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es Sa 


Ravestal piedpisy 


‘list 3; platny od 18. kvéina 1952 


"provedte tuto (tyto) zménia (zmény) 


ed 


i piv 'stranu Obsah" pfelepte Ralepkou 

. ‘druhou 1 nalepkou . 

ee prvnim odstavci, v prvnim radku ‘akrinéte 
ch slova, »@nistni i) a nahradte je slovem utrati” ; 
‘ve druhém fddku Skrtnéte slovo »drahy” 

", Skrinéte celé ustanoveni bez nahrady 


i Skrinéte ‘celé ustanovéni bez nahrady 


hradte je: ,lokomotivé (motorovém voze)” 
Lv prvnim odstavel, v poslednim radku skrinéte 
. »f68 av 3, pril.” a nahradte ,,170" . 
f lige ‘tketim fadku Skrtnéte slovo -ministerstvem 
». dopravy” a nahradte je »asttednim feditel- 
‘ostvim” 
‘ Skrinéte celé ustanoveni bez nahrady 


Sw’ ékrtnéte ustanoveni na strané 3 a nahradte na- 
_.* Iiépkou. . . - sf 


ov as. (21) prvni odstavec, stanoveni odst. ‘a), 
b) a odst. c) pe dva aay a nahradte. Ue a 
‘lepkou” ; : 
; . Bkrtpéte: cele ustanovent bee nahrady 
Skrinéte ustanoveni druhého odstavce a na- 
ans radte je nélepkou par : 
ce skrinéte ustanoveni a), b), oO a . nabradte nalep. 


z : skrtnéte bez ndhrady 
a) tO ‘oznatte jako navést ,,3" 


: 5 ed : Skrthéte bez néhrady n- se 
7 31, 3 2 a 


3234 | 


ay 


2. P., zavod 02, pate va, Za re cy 


se - Skrinéte - posiednit oditavec Ci 20, dale skrinéte _ 


elo Fe feditelstvi stétnfch d atah’ éis.932, 1/52-531/1951 


1 


nélepha 


. a ireti odst. &. 14. dkrtnéte slovo ystroji' a na- . 


m2) 


v3 
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Na 
strané 


20 
21 


23 
74 


u Cis, 


40 


nav. 8 b-2 
9a-3.. 


10a-3 . 


10 b-2 . 


. $krinéte bez ndhrady 


Provedte tuto (tyto) zménu (zmény) 


néte ,,a 50." 


: Skrtnéte celé ustanoveni 
. druhy fadek, skrtnéte Cislici ,,5" 


lepkou 


skrtnéte posledni vétu v zavorce 


nénou” 


hradte je nalepkou . 


. krtnéte bez ndhrady 


. $krinéte bez nahrady 


Skrtnéte celou stranku a nahradtte ji naélepkou 


. . V patém Fadku Skrtnéte slova ,,(mistihich) dra- 


kach" a nahradte slovem ,,tratich” 


adlepka 
. &krtnéte v prvnim fédku /Spravna’; ve dru- 
hém fadku za Cis, ,,44" udélejte teéku a Skrt- 
skrtnéte celou stranku a nahradte jinadlepkou 8 
skrtnéte celou stranku a nahradte ji nalepkou 9 
skrtnéte celou stranku ‘a nahradte jinalepkou 10 
- prvni fadek, ¢islici ,,5° nahradte Cis. we 
. skrinéte celou stranku bez nahrady 
skrtnéte celou stranku bez nahrady 
. skrtnéte celou stranku a nahradte nalepkou. 11 
. ékrtnéte celou stranku a nahrad'te nalepkou. 12 
skrtnéte tii odstavce shora a nadpis ,JI. Na- 
vésti trafovych zaméstnancu” a nahradte na- 
so tae SGN) ae eihes Ne Wad Ae ay 8, 13 
. Skrtnéte slovoe ,,sklopenou” a nahradte Sklo- 
. 8krinéte prvni dva fdédky ,,ZaméStnanec... 
pistalku" a nahradte je ndlepkou. . . - 15 
. Skrtnéte ustanoveni ,,2.) prvni fradek a na- 
ee : 15a 
Skrtnéte celou stranku a nahradte ji nalepkou 16 
. V prvnim odstavci na této strdnce &krinéte 
treti fadek a nahradte jej nalepkouw . . 1? 
. 8krtnéte oba fadky a nahradte je nalepkou. 18 
19 
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odst. c) a nahradte je nalepkou . 


' 25 wa ae ae skrinéte celou stranku a nahradte ji nalépkoi 
26 86 os - gertnéte ustanovent (1), (2), (3), bez ndhrady 
mee St. | skrinéte a nahradte nalepkou 
7 F 92 az 196: skrinéte a rovnéz ékrtréte ,.K Aa B" 
: “99 aah = se : skrinéte celou stranku a nahradte ji nalepkou 
30 (105... : _ gray odst:, ve druhém fadku Skrinéte ,mdle 
106 a | ve @ druhém yadku ‘gkrtnéte za tis. 21 a), 6), C), 


“407 : : ve druhém fadku Skrtnéte pism. b) za éis. 21. 
2 Skrtnéte celé ustanoven{ a nahradte ndlepkou 


he ‘Skrinéte “odstavec |,Stozary ... $edé"" a na- 
Bb die je) Nalepou:: Symi oe ie Ro whe -& 


a} nav. | 109. ‘serinéte prvni odstavec shora bez nahrady’ 
ve tretim’ taaku “gkrtnéte »ministerstvo do- 
- pravy” a nahradte ,,Ustiedni teditelstvi" 


ny _ &krinéte celé ustanoventi jednujici o navésti 21 
‘a nahradte je nalepkou . 


: aan ee nek 
a Oe dal&t novou 2 stranku 40, nélepku : 


FO PAREN Ae 


ee ea Pare ~ 
mom 3 ant . 


_Skrtnéte a nahradte ndlepkou 2 
.Vv prvnim “tadku -druhého odstavce skrinéte 
~slovo ycely” 

a ; V ‘prvnim fadku Skrtnéte ~ a" za tis, 128, od- 
Blavce b) a c) Skrtnéte- bez nahrady 

: Skrtnéte a nahradte nalepkou 

skrinéte celou “gtranku a nahradte nalepkou 
48° oe Fm Bee skrinéte celou stranku a “nahradte nalepkou 


F 


we Las oe bs “ 
ac as ae he ag : 
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-ga'stranku 40 zatadte novou stranku "40 a, na- 


ae be " Seitnte druhy odstavec a nahradte iej nalep. | 


: skrinéte cel€é ustihovent a nahradte nalepkow 


21 


22 


23 


24 


25 


33 
34 
35 
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ee Se ne 
: bare Ww fs, provedte: tuto (tyto) zménu (zmény) pdlepka 
. : 4 > : ° _ e a 
49 141... . &krtndte tii odstavcena str. 49 a cis. 142 a 143 
, a nahradte nalepkou . Hag atocag bar 36 
“50 148. ve druhém fddku za Slovo corny vepiste ,,po- 
" dle Cis, 147" 
150... . Skrinéte prvni az tfeti odsta vee a nahradte na- 
lepkou Gr Sy ; : 37 
50. 153 . 8krinéte a nahradte nalepkou 38 
ae) a eae Skrtnéte celou stranku a nahradte ji nalepkou 39 
. he a za tuto viepte dalSi nalepku (strana 51 a) . 40 
53° 161 c ov prvnim Fadku Skrinéte slova ,,a to podle roz- 
hodnuti feditelstvi" 
164. . ’krtnéle druhou vétu bez nahrady 
. 165. . $krtnéte a nahradte nalepkou 4) 
BA sa G toed ’krtnéte celou stranku, nahradte ji nélepkou. 42. 
a jako novou stranku vilepte nalepku . 43 
SS rh ad ek $krtnéte celou stranku a nahradte ji nadlepkou 44 
; ‘a jako dalsi nové ee 55 a, 55 b, 55 uicete 
nadlepky 444, 
: b,c 
sm 56 167 e ; skrtnéte 
169... . Skrtnéte 
170... . Skrtnéte 
59 nav. 29 . &krtnéte prvni dva Fadky a nahradte naélepkou 45 
* nav. 30 . Skrinéte prvni dva tadky anshradte nalepkou 46 
60 nav. 31 . ékrtnéte prvni dva radky a nahradte nalepkou 47 
32. . Skrinéte prvni dva fadky a nahradte ndlepkou 48 
61 171 : 8krtnéte a nahradte nalepkou . 49 
174 goa Skrtnéte celé ustanoveni a nahradte nalepkou 50 
176 . &krinéte bez ndhrady 
66 nav. 38 . 5krinéte ‘prvni tri radky anahr: adte jendlepkou 53 
OY skrtnéte bez néhrady 
68) oe ee eS skrtnéte bez nahrady 
69. ees Skrinéte bez ‘nébrady 
70. .. . Skrtnéte bez ndhrady 
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. pirand’ ue ts. 
~ ei te ere 4 
7i nav. 41. 
L. “hy. HR Fe BE EN oh oe a fy 2 
92 sw bs i owe ‘tfetim Tadku udélejte tecku za slovem 
a Z : pcervenym”™ a zbytek- véty Skrtnéte, 
ae : es _ Hrtnéte celou stranku bez nahrady 


75 184 i: . : ve druhém fadku &krtnéte slovo * bgénich"” 
es “186 2 az 189 Skrtnéte | a nahfadte nalepkou . Dos 53 
: : Mor: . skrinéte bez nahrady i 6 nadpisem. 
- 76. “192 ak ‘199 ) Skrinéte celou stranku a nahradte ji nalepkou 54 


: 77 200... a ve druhém odstavci, pfedposledni fadek, Skrt- 
faa «Sg néte slovo ,,trati” a nahradte je geome a za- 


x a eG ae !-vorate 
cou ee ae 78. nav! "45 is Skrinéte ustanovent nav. 45 a ustanovent plat-— 

eee Sie “me pro den a nahradte je nalepkou . Tit the Fate) 

_ ae! 201, 201 a ‘Ekrtnéte a nahradte nélepkou. . . . . . 156 
oe 202. b.. . &Krtnéte ,,(mistnich drahach)" a napigte ,,tra- 
ee ov tich"™ , i 


. 59. day: 48 a v oznbtent, navésti ’krtnéte ,,a" 
? Rav, 48 b Skrtnéte celé ustanoveni bez ndhrady 


wn 
~w 


"id 80 nav. 53b- &krinéte celé ustanoveni a nahradte nélepkou 


82 nav, 58° /Skringte ,,58... aZ svisle’ a nahradte je na- 
: 4 -“Jepkou . : 58 
> obkrtnéte posledat tadek a ‘pabradte ndlepk ou 59 


: nav. 50° Surtngte oznaéent navésti ‘a nahradte je na- 
wetee ae SePCOMY . 3. 4! 1X 60 
nav. 61 Pan celé ustanoveni a ‘nahradte nalepkou 60a 


205... .Vvoprvnim tadku prvniho odstavce Skrinéte. 
jo, Mase Napa oznaceni navésti ,.48a" pismeno ,,a” 
Sores. w odstavci'a) &krtnéte posledni vétu odst. b) 
7 a C) a nahradte ndlepkou. . . . . . ws 61 
odst. e}) v prvnim fadku za slovem _koleje“ 
“udélejte stfednik a zbytek. vét skrinéte 
odst. i} pietincre celé zneni bez paleady 


BS aie Pah skrinéte celou stranku a nahradte ji nalepkou 62 
89° 208... . skrtnéte a nahradte ndlepkou.”. |... 63 
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tea | Cis. provedte tuto (tyto) zménu (zmény) : nalepka 
89 209.... 
210.... 
212... . 8krtnéte a nahradte ndlepkou .. . . .. ~«..:~«O«G4 
90 215... . &krtnéte druhy odstavec a nahradte ndlepkou 65 
91 217 a .. pred Cis. 218 zafadte nové Cislo 217 a, nélepku 66 
218... . ve ttetim radku v oznateni navésti ,,48 a” Skrt- 
nete ,,a”“ 
218 a ..ve druhém fadku v oznateni navésti ,,48a" 
Skrinéte ,,a”" 
223... . , Skrinéte a nahradte nalepkou . . . . « GF 
92 223... . Skrtnéte ustanoveni odstavce b) bez ndhrady 
226... . Skrinéte bez nahrady 
227... . . Skrtnéte a nahradte ndlepkou . J 2. + 68 
93 nav. 65 .,,za tmy" ve druhém fadku za slovem ,,tam” 
udélejte teéku a zbytek véty Skrinste 
96 222... .druhy odstavec shora Skrinéte bez nahrady 
9% 240.... ve druhém ftadku za slovem ,nepochybnym” 
zménite stfednik na tecku a zbytek véty Skrt- 
néte 
102. oh OL A v oznateni éasti IX. za slovem ,trubkou” udé- 
lejte te¢ku a Skrtnéte (,,pri posunu’’). 
103) oa zaradte novou navést ,,77a"'—ndalenku. - . 69 
{04...... . . prvni odstavec shora oznatte jako Cis. ,,250 a". 


V prvnim fadku Skrtnéte slovo ,,pfipojnych” 
a nahradte je ,odbo¢nych” 


1108 sn ee $krinéte celou stranktt a nahradte ji ndalepkou 70 
{11 265,266 . &krinéte a nahradte je nélepkou =... . . «7! 
114 0.20002. Znameni Z-8 Skrtnéte druhou vétu 
275... . odst. b) Sis. 275 a celé ustanoveni Cis. 276 a na- 
276....hradte naélepkou. . . . . . ... . . F2 
115 ....... Skrtnéte celou stranku a nahradte ji nélepkou 73 
ETO? oy hn aad Skrinéte odst. (2),'¢), d) z Cis. 277 a Cis. 278 bez 
nahrady 
117 280... . druhy odstavec Skrtnéte 
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ae u Cis. provedte tuto (tyto) zménu (zmény) or: gaispea: 
- 117% 281, 282 . obé Cisla skrtnéte a nahradte nalepkou. . . 74 
at 118 Z-16 i ; ,Lichobéinikova tabulka’" 
284b... v nalepce opr. listu 1 ve druhé. fadce skrtnéte 
,(mistnich) drahach" a nahradte ,tratich” 
1W8a....., zaradte jako novou ‘stranku 118 a) nalepku_ . FS. 


Ustanoveni nalepky 1 opravného listu 2 (Z-18 
»Kratte dobu jizdy’ a Z-19 ,,.Dodrzujte pravi- 
o. ~ delnou dobu jizdy’) Skrtnéte, je zapracovano 
v nalepce 75 v upraveném znéni 


dosavadni »labulka s kfizem" zavedend vynosem ¢. D 


- gnameni — .23317/47-I1/3 ze dne 2.4, 1947, jakoz i vynos 
Z-17— D-56.843/46- via ze 16, 12, 1946 se bez nahrady 
* rusi 
118 b...'...za novou stranku 118a viepte dali -novou 
- \_. stranku 118b). 2. ew ew ee we FE 
1 eae ae ee skrtnéte celou stranku a nahradte ji nalepkou 7Ff 
121s sean ste Boa Skrtnéte celou stranku a nahradte ji nélepkou 78 
122....,.... . 8krtnét® celou stranku a nahradte ji nalepkou 79 
/123......... 8krtnéte celou stranku a nahradte jindlepkou 80 
nae 124 286 .... ve ttetim fadku Skrtnéte ,,(viz téz Cis. 83)", na 
i konci étvrtého fadku pfipiste ,,(cis. 2)" 
124 288.., 
289 a 
b.. ; 
_¢ .. Skrtnéte a nahradte nalepkou . ... . . 81 


125 289 d, e ..Skrinéte odst. d) a Piva odst ) a. nahradte 
‘ nalepkou eve Ae gang. ses BZ 


“196 202....v prvnim fadku skrtnéte slovo kratkych", 
. ve druhém a tfetim rade skrtnéte ,,se étyimi 
bilymi skly" 


292a... za Cis. 292 vlepte ndlepku. .— Mes ew bo 8188 
127 2 pfil. . . Skrtnéte prostfedni obrézek a nahradte na- 
epIOUs «eee ae Ge At et ee ee ge 
128 2 piil.. . Skrtnéte celou stranku bez nahrady 
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ng U Sie. provedte tuto (tyto) zménu (zmény) ndlepka 
130 293... . Skrtnéte celé éislo a nahradte je ndleskou. . 85 
13 Gee ek ars, « Skrtnéte bez nahrady 

VS 2 es oie er _Skrtnéte bez nahrady 

133i. sch 3 skrtnéte bez nahrady 

134....... . Skrtnéite bez nahrady 

139-2 ches 3krtnéte bez nahrady 


139 nav.29 . Skrinéte pojmen. navésti a nahradte naélepkou 86 
nav. 30 . Skrinéle pojmen. navésti a nahradte nalepkou 87 
nav.31i . Skrinéte pojmen. navésti a nahradte naéiepkou 88 
nav. 32 . $krinéte pojmen. navésti a nahradte nélepkou 89 
é. 405 . v prvnim fadku &krtnéte slovo .,anglickou“ a 

nahradte slovem nkrizovatkovou” 


140 ...0.... skrinéte celou stranku bez ndhrady 
141 .. ... . &krtnéte celou stranku bez nahrady 
| Skrinéte celou stranku bez ndhrady 
143...0...., Skrtnéte bez nahrady 
144 ..... .. &krinélte bez nahrady 
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Jsou-li .privodtimi vykonany pfipravy k odjezdu viaku . 
a presvéd¢il-li se névéstnik u. vlakii s potrkovym strojem téz 
o pohotovosti postrkového stroje, daji v8ichni navést 55 ,,Po- 

- hotovi k odjezdu" od muze k muzi, navéstnikem pocinajic az _ 
k vlakvedoucimu. Nato zatroubi viakveduuci navést 56 ,,Od- - 
jezd’’. Nema-li strojvedouci pochybnosti, ze tato navést plati 

y pro ného, uvede vlak do pohybu. U nakladnich vlaki au vlakt 

65 s obsluhovanymi ruénimi brzdami, pied uvedenim viaku do po- 

. hybu, da téz navést 51 ,,Povolte brzdy uplné’. U vieka s po-. 
strkovym strojem da strojvedouci vlakového stroje po na- 
vésti 56 ,,Odjezd" navést 48 ,,Pozor". Kdyz strojvedouti po- 
strkového stroje uslySel tuto navést, da navést 51 ,,Povolte 
brady uplné’’-a uvede pozvolna svaj stroj do pohybu. Kdyz to 
zpozoroval strojvedouci vlakového’ stroje, uvede i on svij stroj'' 
do pohybu. _ _ 

(217 a) Zaujme- -li viakvedouci u sunutych nakladnich via- 

ka misto na prvnim brzdéném voze, zapiska, kdyz dostal rczkaz 

k odjezdu, navést 54 »Nastupte na mista’ a dé hned nato néa- 

66 vést 55 ,,Pohotovi k odjezdu’’. Kdyz vykonali privoddi vedkera 
'. | opatfeni k odjezdu, opakuji obé tyto navésti doprfedu az k pri- 
vodtimu, ktery je na prvnim brzdéném voze za lokomotivou, 

natez tento dé navést 56 ,,Odjezd". 


(223) Pro pouziti navésti 58 ,,Vzdalit’’ nebo 59 ,,Piiblizit’ 
je rozhodujici stanovisté zamésinance, ktery navést dava: Jeli. 
6 tento zaméstnanec ve stejné vy3i se stanovistém strojvedou- 
7 ciho, musi se dati rozkaz k pohybu ustné, 


3 


J ©) (227) Navést 64 ,,Vlak se - pretrhl” musi dati kazdy zamést- 
nanec, Ktery zpozoroval, ze se viak pfetrhl anebo ‘ze chybi 


68 


navést na konci vlaku, a to tak dlouwho, az da strojvedouci na- 
5 vést 48 ,,Pogor’’ na znameni, Ze ji zpozoroval. Dal3i postup ur¢cu- 
je dopravni pfedpis. 
. 97 a) ,, Viedte”. oe - 
TH kratké a jeden dlouhy zvuk. 
69 


Touto navésti davaé vyhybkaéf vedoucimu drobného vozidla 
svoleni k dal3i jizdé do stanice. 


(tant i ant on ah ct en oN nettles ie ie Lintner ent ge tan ge 
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(169 b) U neosvétieného hlavniho navéstidla, i kdy% neni 
u ného navést 10 ,,Staj podle cis. 169 a) musi vlak vzdy za- 
staviti. V jizdé smi pokratovati jen tehdy, jde-li o mechanické 


. navéstidlo a bylo-li bezpetné zjisténo, Ze ukazuje ,,Volno”. 


(170) Jsou-li hlavni navéstidla, navéstidla pro uzavéru ko- 
leje nebo navéstidla sefadovaci, ktera plati jako mistni navés- 
tidlo tex pro vlaky porouchdna anebo neobsluhuji-li se vyji- 


meéné a jizda vlaku je dovolena, tieba davati u nich rucni na- 


vést ,,Volno” (8 a-3, 8 b-2). Vyjimku viz v Cis. 169 b). 


‘Viak nemusi pied témito navéstidly zastaviti, stoji-li u nich 


zaméstnanec a dava-li spravné ru¢ni navést ,,Volno” (8 a-3, 
8 b-2). ; 

Je-li porouchdéno vjezdové navéstidlo a zarovefi i navés- 
tidlo pro uzavéru koleje, dava se ruéni navést ,,Volno” (8 a-3, 
8 b-2) jen u vjezdového navéstidla. 


Je-li porouchano odjezdové navéstidlo a zaroven i na-: 
_ véstidlo pro uzdvéru koleje, dava se rucni navést ,,Volno” 


(8 a-3, 8 b-2) jen u navéstidla pro uzavéru koleje. 

Nestoji-li odjezdové navéstidlo vpravo a primo vedle, ko- 
leje, s které vlak odjizdi, dava se ruéni navést ,, Volno” (8 a-3, 
8 b-2) vpravo vedle odjezdové koleje u namezniku. 

Pti jizdé po nespravné koleji se rutni navést »Volno (8 a-3, 
8 b-2) nedava u hlavniho navéstidla, ale v jeho urovni na vnéjsi 
strané nespravné koleje. os r 

(170 a) Vlak mize po zastaveni u vjezdového navéstidla 
v poloze ,,Stij pokra¢ovati v dal8i jizdé i bez rucni navésti 
»Volno" (8 a-3, 8 b-2), je-li vjezdove navéstidlo opatreno ,,Na- 
hradni navésti nebo telefonem, kterym si viakvedouci vyzada 
svoleni k daldi jizdé. . : 


Stanice, v nichz je tento postup dovolen, jsou uvedeny 


v dodatku. 


(170 b) Poroucha-li se odjezdové navéstidlo ve stanici, v niz 
neni zaméstnance, ktery by dal vlaku ruéni navést ,,Volno” 
(8 a-3, 8b-2), mize vlak -jeti kolem odjezdového 1avéstidla, 
které je v poloze ,,Staj’, byl-li zpraven vypravcim -v této sta- 
nici v8eobecnym rozkazem takto: Odjezdové navéstidlo nelze 
postaviti na ,,Volno”, ruéni navést se nedava.” 


Vydani rozkazu neni svolenim k odjezdu. Stanice, v nichz 


je tento postup dovolen, jsou uvedeny v dodatku. 
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(£70 c) Dopravni predpis uréuje, jak postupuje viakvedouci, 
nelze-li porouchané kryci nadvéstidlo postaviti do Bolohy 
vVolno™. 


( 170 a) O poruge, v¥jimetném neobsluhovani aehé neplat- 
- hosti navéstidel pro uzdvéru koleje a setadovacich navéstidel, 
tieba ve stanici zpraviti zaméstnance, ktefi jsou na posunu 
zucastnéni, na¢ez se posunuje podle pravidel platnych pro sta- 
nice, ve kterych neni sefadovacich navéstidel; ruéni navésti se 
nedavaji. 


(170 e) Na tratich s telefony smi vyprav¢i nafiditi zdvorafi 
4 nebo straznikovi oddilu, jehoz stanovisté neni vzddleno od na- 
véstidla zpravidla vice nez 50 m, aby dal ruéni navést u porou- 
chaného vjezdového nebo kryciho navéstidla a aby polodil tias- 
kavky u predvésti nebo aby tam daval navést ,,Pomalu’ podle 

cis. 168 c). Rozkaz musi byti dan pro kazdy vlak zvlasté, 


Zaméstnance, jeZ mozno timto tkolem povétiti, je nutno 
ur¢iti v dohodé s piislusnou tratovou stavebni spravou a uvésti 
je ve stani¢nim radu. 
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4) pred ddjexdy epakované v kratkych piesa’ do- 

kud éGelo vlaku nemine prejezd, a to: 

.() pfed prejezdy bez zavor s vystraznymi koliky, nejpoz- 
déji u vystrazného koliku; 

(?) pred piejezdy bez zavor a bez vystraznych kolikti: za 
mlhy, hustého snézeni a hustého deSté aspon 250 m.pied 
ptejezdem; 

(*) pfed pfejezdy se zavorami, je-li to vlaku nafizeno roz- 
kazem k opatrné jizdé podie dopravniho predpisu, 
aspon 250 m pied piejezdem; 

j) pied dal&gi jizdou jako vyzvu k nastoupeni, kdyz viak na 

trati zastavil a cestujicim bylo dovoleno vystoupiti Z vozt; 


k) u vlakii s postrkem podle ustanoveni tohoto piedpisu; 
l) kdyz to s4m uzna za nutné; 
m) byl-li vjizdéjici nebo odjizdéjici vlak zastaven Vv obvodu 
|. stanice z jiné piitiny nez pro navést ,,Staj a neni-li v jeho 
62 piimé blizkosti vypravci nebo vyhybkai; — 
: n) kdy je tak zvlaSté nafizeno z mistnich dtivodt (cis. 2). 
(206) Navést ,,Pozor" dava téz vedouci voziku pigtalkou, 
trubkou nebo. houkatkou: 


a) za vjezdu drobného vozidla do stanice opakované od 
vjezdového navéstidla ke krajni vyméné; 


b) na vystrahu_ osobam, které jsou v koleji nebo blizko 
koleje; 

Cc) aspon 100 m pied pfejezdy a spake ji v kratkych pfe- 
stavk4ch, dokud nemine pfejezd, nebyl- -li zpraven, Ze zavory 
se obsluhujf; 


— a) opakované po celou dobu jizdy tunelem; 
2 e) v z4iezech a nepfehlednych zatackach. 
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| 45 29 ,,Poloba vymén kfiZovatkové vyhybky pro jizdu do pfi- 
a mého sméru hiavoiho”. 7 


6 30 ,,Poloha vymén kFiZovatkove vynybky pro jizdu do pfi- 
4 mého sméru vedlejsiho”. 


31 ,,.Poloha vymén kfiZovatkové vy¥hybky pro jizdu do od- 
47 botky vievo",. 


3 32 »Poloha vymén kiiZovatkové vyhybky pro jizdu do od- 
4 _ botky vpravo”. 


(171) Navéstidla u vymén 1 ktizovatkovych vyhybek mobou 
49 miti u navésti 30-azZ 32 téz bilé obrazce v Cerném poli. 


a (175) Navésti 29 se pouziva pro onen z obou primych smé- 
ri, ktery je rovnobézny se smérem hlavni prijezdné nebo hlav- 
ni koleje ve stanici, anebo ktery byl v pochybnych pfipadech . 
zvlasté urcen. 

_ (175) Které vymény musi byti opatieny navéstnimi télesy, 
jez Ize. osvétliti, a které jen dennimi navéstnimi ter¢ci, jakoz 
i které vymény neni treba vabec opaliovall navéstnimi télesy, 
urtuji dopravni predpisy. 


50 


Al, ,Oznateni konce viaku". 


52 


(186) Motorova drobna vozidla, jsou-li zavedena jako via- 
ky, maji vpfedu‘i vzadu tytéz navésti jako stroje, které jedou 
samotny. 


(187) Pracovni viaky na seas koleji dvoukolejné dra- 
hy se oznatuif za EY na zacéatku i na konci dvéma bil y mi 


53 svétly. 


i 


aT 38 , Oznateni zaéatku viaku". | 
l 


cis ae ps inns meen pe es pp srs aie tin Sees G ck i tera titan SS nf eon Snes Amn seca nana aT ey tke eee 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


‘Véeobecn& ustanoven! o navéstech na viacich. 


“(192) Mént-li vlak smér jizdy, budtez zménény navésti na 
zacatku a na konci viaku pro. novy smér jizdy, neni-li nebez- 
a | pedi v prodleni. 


(193) Vlaky, které jedou pii dvoukolejném provozu ‘na 
trat nebo s traté po nespravné koleji, musi miti za tmy vpitedu 
i vzadu po dvou bilych svétlech. 

(194) Navésti 43 se pouziva téz na konci sunutych vi akt, 
na postrkovém stroji ana pohotovém stroji, ptivésenéra na 
konci vlaku. 

Neni-li postrkovy stroj k vlakw pfivéSen, musi miti za tmy 
vpfedu aspon jedno bilé svétlo. 


(195) Postrkové stroje, které se vracejis trati do. stanice po 
nespravné koleji, se za tmy oznac¢i vptedu i vzadu jednim 
bilym svétlem. 

Vraci-li se postrkovy stroj na jednokolejné aus nebo pii 
dvoukolejném provozu. po spravné koleji, musi se zménili za 

54. tmy pro novy smér jizdy zadni svétlo Cervené ve svétlo bile 
a piedni bilé ve svétlo cervené. 


'(196) Setkaji- li se vlaky za tmy v ve stanici pfedjizdénim 

‘ nebo dostizenim, a to i kdyz jde o pfipojné viaky ve stanici 
odboéné, musi byti vSechna svétla G€ervena, svitici vstfic 
_wjizdéjicimu vlaku, zménéna v bila, jestlize by jej rusila 
' v jizdé a neni-li vlak stojici ve stanici pfekazkou viaku vjiz- 
déjicimu. 
“(197) Svétla musi zméniti privodét (navéstnik) a na loko-— 
motivach, strojni ¢eta na rozkaz vypravéiho, ktery jej da plime 

nebo prostfednictvim jiného zaméstnance. 


(199) Ridici motorovych vozi jsou povinni za vjezdu do 
stanice a za pobytu™ ve stanici, jakoz i pri setkani s viaky na 
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45 aNavést na drobnych vozidlech". 
Za dne. 


Zadna zvlastni navést. 


(201) Zménu svétel na drobnych vozidlech, setkaji-li se 
s vlaky (cis. 196), nafizuje vypravC¢i. 


(201 a) Drobna motorova vozidla mohou miti kromé ozna- 
éeni navésti 45 v pripadé b) a c) vpfedu jesté jedno bilé reflek- 
torové svétlo pro osvétleni trati. , 


53 b) ,, Vlak jede podle rozhledu 
Skupina kratkého, dlouhého a krétkého 3 zvuku nékoli- 
: krat opakovana 
ae VW VW 


N 


58 ,,Vzdalit". 


Dilouhy zvuk na pisfalku, 


mimo to: 
Zadne. 


Navéstni avanoick sev dlouhych tazich zdviha a spousti swisle. 


Navéstni svitilina s bilym . svétlem se v dlouhych tazich 
zdviha a spousti svisle. 


; 59 _,,PHbIMzxit". : 
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Or. 


os 


64 |. 
- pravé viaku podle rozhledu. 


| 
i 
i 
i 


N 
3 


a fb 


61 nwOdraz”, 


ain $ 
Dva dlouhé a jeden kratky zvuk na pi8talku an 

: \j 

if 


"a kromé toho: a | 


dva svislé pohyby praporkem nebo svitilnou s bilym svét- 
lem, po nichz nasleduje rychly vodorovny pohyb od téla. 


Toto zapisknuti ma byti tlumené; 


b) na vedlejgich tratich, kde neni ndvéstidel pred stanici, 


. vidy pfed vjezdem; 


- ¢) blizi-li se viak k oddilovému nebo vjezdovému ndvés- 
tidlu, které je-v poloze ,,Stuj", aby upozornil zaméstnance, ob- 


sluhujiciho ndvéstidlo; 


(208) Navésti 49 a, 49 b, 50, 51 a 52 budtez dany tehdy, je-ii 


tieba pro obsluhu ruénich brzd soucinnosti privodcich. 


Navést 51 dava strojvedouci kromé toho téz na dikaz, ze 
zpozoroval znameni Z18 a Z19, davana podle ustanoveni do- 
pravniho predpisu. : 


_ (212) Navést 53b) ,,Vlak jede podle rozhledu" dava vlak, 
kterému to bylo nafizeno podle dopravniho predpau pfi vy- 


te TT 


13 


Klice od neobsazenych stanoviét 5 telefony jsou ulozeny 


Stanovisté, ktera nejsou trvale obsazena, Jakoz i jiné ulozeni 
_ Kliéd od stanovist nez v uvedenych skfinkach, a zda tato stano- 
visté maji telefon nebo i zvonkovy piistroj, ozndmi feditelstvi / 


- SECRET 


Hl. PFenosné navésti 
»Volno*, »Pomalu, ,,Staj*. 


-kolikratkratce, 


To KON KTat Kratce, 


154 2. Zaméstnanec zapiskne, ma-li trubku, zatroubi nékolikrét 


7 


_ Kratce.' 
ee; 2 
porouchanym mistem zpraven uUstné tratovym zaméstnancem 
(Cis. 81 i), 7 
FO a ee a 3 
(80) Navésti wotaj” 10 a-1, 10 a-2 a 10 b-1 se pouziva: 
a) ke kryti koleje pied nesjizdnym mistem na Siré trati, 


ha Whe SECRET ‘ 
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3. Zaméstnanec zapiskne,9 
ma-li trubku, zatroubi, né-2= 


a a a a en 


‘lV -ve zvlastni skfince, umisténé zvenéi na domku f NTE 2 
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(73) Navésti 8 a-1, 8a-2 a 8b-1 se oznatuje kolej, pro kte- 
rou neplati navést 10 ,,Staj", umisténa ve stejné vysi na pricné 
cate k ose kolejové (Cis. 83). . 


Navésti 8 a-3 a 8b-2 se uzivd jen u nepfenosnych navésti- 
del, jsou-li porouchadna nebo neobsluhuji-li se ve zvlastnich pri- 
padech. 


Navést ,,Pomalu”. 


(74) Navést 9 ,,Pomalu’’ znamena, ze vlak smi jeti v dalSim 
pribéhu jizdy nejvyse rychlosti 20 km/h. Tato navést ma byti 
viditelna aspon na 100 m. 


(75) Navésti 9 ,,Pomalu” se pouziva k upozornéni na navést - 
10 ,,Staj", davané 


a) pti kryti nesjizdného tseku koleje podle Gis. 89a; | 

b) ve stanicich, je-li navést 10 ,Stuj” postavena blize nez 
vilak obyéejné zastavuje a neni-li viditelné aspof na 200 m. 

(76) Nastane-li nahle nutnost pojizdéti poskozeny tsek 
koleje zmengenou rychlosti, musi byti tento usek kryt podle Cis. 


83 a) do té doby, dokud jej nelze oznaciti navéstmi 12, 13 4 14. 
Tiaskavky se vsak nepolozi. . 


O pogskozeni useku koleje s presnym vyznacenim polohy 


¥ km nutno uvédomiti v z4jmu zpraveni vlakovych muzstev ne- 


prodlené sousedni stanice, jez o tom zpravi téz hlavniho (Use- 
kového) dispecera a,pfislusné stanice vychozi a usekové. 
Viakové muistvo budiz zpraveno Vseobecnym rozkazem, 
aby pied poskozenym mistem vlak zastavilo a aby po odstra- 
néni navésti 10 ,,Stij tratovym zaméstnancem vlak jel pfes 


 poskozené misto krokem. 
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Dj} Ke KTYyTl Nesjizane Koleje Vv Gupravuacu, 


c) k oznaéeni mista v dopravné, kde musi Sessa 
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nebo na néz se nesmi najizdéti, 


e) u hlavnich navéstidel porouchanych Vv poloze nVolno” 
nebo nelze-li je ‘osvétliti. 


(81) Nestadi-li jiz k zastaveni vlaku hlavni navéstidlo nebo 
neni-li ho, je treba dati navést 10 ,,Staj" kterymkoli zpisobem 
v téchto pfipadech: 


a) ohrozuje-li néjaké pfekazka vjezd vlaku do dopravny, 


b) zpozoruje-li se na vlaku néco HEpeEPeeneny pro dalsi 
jizdu, 


c) prijizdi-li vlak po téze koleji z opatného sméru nez 
oznamila jizdni navést, 


‘d) uslyS{-li se dvé avoukove navésti, oznamujici, ze jectlou 
dva vlaky po téze koleji proti sobé, 


e) musi-li byti vlak zastaven proto, ze byla sigkens navést 
»Zastavte v8echny vlaky", 


f) aby byl viak zdstaven, ujela-li vozidla a ase proti 
vlaku, 


g) jede- i viak po nespravné koleji bez pfedchoztho ohla- 
Sent, 


ohlasenit, 


i) je-li treba dati vlaku dilezité pokyny, na Pe z divodt 
urcité zvlastni pozomnosti nebo opatrnosti, 


23 


rescieh 


d) ke kryti vozidel, ktera nesméji byti uvedena do pohybu 


h) pfijizdi-li viak po vylouéené koleji bez predchoziho . 


\ 


Approved For Release 2000S EERE P83-00415R013000020002-2 


29X1 


* 


{ 
| 
A 


20 


. B22 


24 


25 


-.. AparolRBRR 


‘ 


“navéstidla 12, 13 a 14 nebyla ¢ osvétlovana a ozafovana. 


esse cama MS Ta 


wai li v8ak vjiZdéti na jiné koleje, musi vyu vymeuy We 


SU SIH OE COC UEHIO IAA arate Aes OsEgN 02-2 


né, je tteba umistiti ndvést 10 ,,Staj doprostied nesjizdné ko- 
leje u pfislusného namezniku. Traskaviny se nepolozi. 

’ Je-li nittno jezditi na cdsti vylou¢ené koleje, musi se ne- 
sjizdnaé ¢dst zatarasiti prazZci nebo hromadou &térku a kromé 
toho kryti pfted touto pfekd?kou nebo pred odstavenymi vozy 
navésti 10 apttj™. 

Na pfitné cafe k ose kolejové se postavi pro sjizdné ko- 
leje ndvést 8 ,,Volno" ve stejné vy8i s navésti ,,Stij", a to tésné 


‘u kolejnice nesjizdné koleje na té strané, na které s ni sousedi 
koleje sjizdné. 


c) Ma-li zaméstnanec kryti kolej na obé strany ndvésti 
/sttj", uéinf tak nejprve na té strané, odkud oéekava viak 


‘diive a Be teprve_s urychlenim na druhé strané. 


(87) Véichni zaméstnanci, uréeni k tomu, aby osobné da- 
vali u nepfenosnych navéstidel navést 10 ,,Stay"’, jsou povinni 
vzdy, kdy je treba pouzivati navésti pro tmu. urtenych, vziti 


s sebou tézZ ttaskavky. 


(108 a) Na vedlejsich tratich mize feditelstvi povoliti, aby 


Stozary nepfenosnych navéstidel budtez opatfeny vptectu 
ndtérem barvy bilé, stfidajici se u predvésti s barvou cemnou, 
u hiavnich navéstidel s barvou ¢ervenou, u navéstidel pro uza- 
véru koleje s barvou modrou a ¢ervenou a wu sefadovacich na- 
véstidel s barvou modrou, vzadu natérem barvy Sede. ae 
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80 d) a 83b) tfeti odstavec, uréi zaméstnanec, jenz nafid 
byla navést 10 ,,St&j’’ postavena. 


e) Musi-li se dati navést 10 ,,Stij" tak ndhie, Ze nelze véas 

na ni upozorniti navésti 9 " Pomalu” , postavi nebo da se jen 

navést 10 ,,Stij co nejddle od nebezpetného mista. | ee 
(84) Navést 10 ,Stij" ma byti viditelnd aspof na inti 
(84a) Tam, kde se éastéji opakuje nutnost kryti uM 

éast koleje v dopravnach, smi se pouZziti se schvalenim feditel- 

stvi pro davani navésti 10 ,Stuj" nepfenosného terce, jehoz na- 

vést ,Stij se zrusi za dne otoc¢enim nebo skiopenim terce o 90,, 

v této poloze sviti na ném za tmy bilé svétlo. 


Deis 


B. NAvéstii,VWybuch traskavek". 


(85) Navést {1 , Vybuch tfaskavek" znamené, Ze viak musi 
co nejdtive zastaviti. MoZno-li, budiz vzdy kromé navésti 11 
dana té% viditelnd navést 10 ,,Staj”. 

(86) Tkaskavek se pouziva: 

a) ke kryti nesjizdného. tseku koleje na Siré trati podle 
Cis. 83a) a ke kryti nesjizdné koleje v dopravnach, neni-li moz- 
né vjizdéti na jinou kolej, podle Cis. 83 b), 

b) ke kryti zanechane Casti vlaku na trati, nemohl-li to vlak- 
vedouci z jakékoli ptitiny ohlasiti sousednim stanicim a straz- 
nikam oddilu; tiaskavky se polozi dozadu na vzdalenost 200 m 

- od zanechané éasti vlaku; 


c) ke kryti zastavenych vozidel, kterd ujela z dopravny, 
nebo se oddélila od viaku, nebylo-li mozno pfipad ohlasiti sta- 
nicim. Traskavky se polozi s obou stran na hlavni trati na 
‘1000 m a na vedlejsi trati-na 400 m; 


d) za mlhy, hustého deSté, hustého snézeni nebo metelice, 
kdvz je nebezpedi, ze by pfenosna navést .Stti" davana na Siré 
trati, mohla byti pfehlédnuta, anebo neni-li viditelnd aspof na. 
vzdalenost 200 m. V téchto ptipadech se ‘polozi traskavky pokud 
mozno 200 m pfed navést ,,5taj"; 

e) u predvésti porouchanyeb v poloze ;.Volno” v piipadé 
podle eis. 168 ae 
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Véecbecna ustanoven! o névéstidiech pro pomaiou jizau. 


97). Navésti Bn omalou jizdu oznamuji, Ze jsou vydana 


tidla, tyka-li se pomala jizda jen hlavni prijezdné nebo hlavni 
koleje. 


(98) Navéstidla 12, 13 a,14 jsou pfenosnd a sméji byti po- 


stavena jen trafovou stavebni spravou z dtiivodi stavebnich 
nebo na zddost navéstni spravy pii vypnuti zabezpetovaciko 
zatizent. . eet 

(99) Navésti 12 ,Teré pro pomalou jizdu” se pouziva 
k oznaéeni tseku koleje, na némz se ze zvlastnich dtvocltt 
a doéasné nesmi jeti obvykle dovolenou nejvétsi rychlosti. 

Vztahuje-li se omezeni rychlosti jen na lokomotivy (cinné, 
pohotové i studené), vyzna¢i se to na ,,Fer¢ci pro pomalou jizdu” 


étythrannou bilou tabulkou s ¢ervnym pismenem ,,L”, umisté- 


_ nou na hornim okraji tere. 


(100) Na ter¢i pro pomalou jizdu se ozna¢i dovolena rych- 
lost poznavaci Gislici. Jako poznavacich Cislic se pouziva: 
fislic Ye 1 2 3 4 5 6 7 : 
pro rychlosti 5 10 20 30 40 50 60 70 km/h. 
Zadni strana terte je Seda. ~ 
(101) Na useku koleje, vymezeném navéstmi 13 .,,Zaéatetni 


tere a 14 ,,Koncovy teré", musi vlak od prvniho do posled- 


ntho vozidla zachovati vyzna¢enou rychlost. 
Zasahuje-li navzdjem do sebe oznaceni pomalych jizd, vy- 
gnati se pfislugnd rychlost nad hornim okrajem zacatetniho 


i koncového terée na ¢tythranné bilé tabulce pfislusnou Cernou 
poznavaci Cislici. : : 


(103) Terée s navésti 12 se postavi podle ustanoveni Cis. 21. 


Musi-li se postaviti ter¢ s navésti 12 tam, kde je nedostatek 
mista, umisti se svitilny nocniho gnaku na™vlastnim sloupku 
asi 15 m pfed trojuhelnikovym ter¢em. 


(104) Teré s navésti 12 se postavi pred navést 13 aspon n 
zabrzdnou vzdalenost, t. j. 1000 m nebo 700 m (éis. 2.) —— na 
vedlejaich tratich 400 m. 
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Tii bila svétla, seskupena v tvar noes postavenche 
‘na zakladné, 


Navéstidla C * plati pro viaky i pro posun; “navéstidla Dy pro 
_ viaky. neplati. (Vyjimku viz v cis. 161 b,) 
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(115) Navésti 20, 20a), 20 b) se pouziva Jen u navéstidel, 
kterd jsou zavisla na vyménach. 


_ (117) Je-li ohrozena bezpetnost, musi byti prestavena na- 
véstidla B ihned z polohy ,,Volno” do polohy ,,Staj", navéstidla - 
jo A z polohy ,,Volno” do polohy ,,Vystraha", navéstidla C do po- 
lohy ,,Staj, kolej je uzavfena’’ a navéstidla D z polohy ,,Posu- 
novani dovoleno” do polohy ,,Posunovani zakazano”. 


(118) Ustiedni feditelstvi rozhoduje, kde je tieba na vedlej- 
Sich tratich pouzivati navéstidel A, B, C a D. 

(119) Navéstidla A, B, C a D musi byti v dopravnach, dotée- 
nych za tmy vlakovou dopravou, osvétlena véas a trvale plInym 


Fe ‘} pottem svitilen. Vyjimky povoluje feditelstvi. (Cis, 2.) 
a 24 


Pfedvésti. 
(120) .Piedvésti musi byti postaveny pfed vSemi navéstidly _ 
_ vjezdovymi, krycimi, oddilovymi, cestovymi a Je- -li toho tfeba, 
i pred pcjezdovyzat navéstidly. 

(130) Hlavnich navéstidel se pouziva jako navéstidel vjez- » 
dovych, krycich, odjezdovych, ee oddilovych a anulo- 
vacich. 

33 Viexdova a kryci navéstidla. 


(131) Vjezdovych navéstidel se pouzivd pted stanicemi, 
odbotkami, kolejovymi kfizovatkami a kolejovymi splitkami 


“ 
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eT —~ (132) Vjezaova navesuuia v 
aes nesmi vjeti do stanice, nebo pres Oe eceni 
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- nou; kromé toho oznamuji, zda smi byti prejizdeno misto, ktere 
ma byti jimi kryte na kolejovych kiizovatkach a kolejovych 
splitkach . 

Vjezdové navéstidlo budizZ postaveno pro kazdou zelez- 
niéni traf. 

(133) Vjezdova navéstidla pred stanicemi ukazuji v za- 
kladni poloze navést 18 ,stuj’ a sméji byti postavena nha 
,Volno” (navést 19 nebo 20) pouze. vypravcim viaki nebo 
_| Z@ jeho nafizeni jinym opravnenym zaméstnancem, a to jen 
aun tehdy, kdyz se o¢ekava vlak a kdyz byla ucinéna véecana — 
: _| opatreni pro jeho bezpeény vjezd do stanice. 

° (134) Navéstidlo vjezdové musi pyti postaveno zpét do po- 

Johy ,,Stij’ podle éis. 133, jakmile konec vlaku minul urcené 
misto za navéstidlem” (Cis. 2). 

Toto ustanoveni plati téz pro zpétné postaveni stavéci paky 
nebo fadi¢e do zakladni polohy u navéstidel, jez se stavéji pu- 
sobenim vlaku samo¢cinné na potty". 

(135) Zaméstnanec, jenz obsluhuje vjezdové navéstidlo, ne- 
zavislé na vymenach, zapise v prislusném zapisniku vidy Cas, 

34 kdy byla zménéna poloha tohoto naveéstidla; to plati i pro vjez- 

dova navéstidla, jejichz zavislost na vyménach byla doéasné 
zrusena. : ; 

(136) Odbotky, .jakoz i vletky na Siré trati, do nichz vjiz- 
déji vlaky, je tfeba opatiiti vjezdovymi navéstidly, jimiz se 
musi navéstiti kazdy smér jizdy. 

Pro obsluhu téchto vjezdovych navéstidel plati obdobné 
ustanoveni ¢is. 133 a 134. 

(137) Kryci navéstidla musi byti postavena pro jizdu na 
Siré trati: 

a) pred vletkami a nakladisti, do kterych nevjizdéji celé 
vlaky, pri éemz musi byti zavisia na vyménach nebo vyko- 
lejkach; 

ae b) pfed zastavkami na dvoukolejnych tratich, ve kterych 
cestujici musi pfekra¢ovati koleje, po nithz jezdi vlaky (jedno- 
stranna nastupisté). ed as . 

Kryci navéstidla, jakoz i jejich predvésti, ukazuji v zaklad- 

ni poloze navést ,,Volno”. 


rn 
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(138) U odboéek a kolejovych kHidovatek musi byti vjez- 
dova navéstidla uvedena pro kazdy jizdni smér do takové.vza- 
jemné zavislosti, aby se nedala postaviti zdroven na ,,Volno’ 
pro jizdy vlakt, které se vzdjemné ohrozuji. 


Zakladni polohu vjezdovych navéstidel pred kolejovymi 
kfizovatkami ur¢cuje feditelstvi pfipad od “ptipadu. 


(139) Vjezdova a kryci navéstidla budtez postavena tak, 
aby vyhovovala mistnim pomérim, vzdy aspon 200 m pfed 
mistem, které ma jimi byti kryto. MenSi vzddalenost mize po- 
voliti jen ustiedni feditelstvi (Cis. 2), Tato ndvéstidia musi byti 
z viaku viditelna na vzddlenost aspof 200 m. - 

Mistem, které ma byti kryto, rozumimé: ; 

a) ve stanicich, v nakladigtich, na odbotkach, jakoz i na 

’ vieckach, odbotujicich na Siré trati, hrot jazyku prvni vyhybky, 

je-li pojizdéna proti hrotu, nebo ndmeznik vyhybky, je-li po- 
'4  jizdéna po hrotu; 


b) v zastavkdch zatdtek ndstupisté; 


f 
35 c} na kolejovych. kiiZovatkach stfed kfizovatky; 


d) u kolejovych splitek nameznik, 


" (140) Pied stanicemi musi byti vjezdova navéstidla mimo to 
postavena aspon 50 m pied oznatnikem. 


(141) Vjezdova navéstidla musi byti opatfena viditelnym | 
dozoréim zatizenim, které oznamuje, zda je navéstidlo v poloze 
wotaj”. . é 

Na zabezpetovacich zafizenich se poklada za viditelné do- 
zorti zafizeni Gervena clona okénka navéstniho hradla na hrad- 
lovém pfistroji a u mechanickych navéstidel nezavislych na 
vyménach, poloha stavéci paky. 


i 
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( 154) Oddilové navéstidlo musi byti postaveno zpét do po- 
lohy ,,Staj", jakmile konec vlaku minul uréené ,,misto za navés- 
tidlem™. | 

(155) Oddilova navéstidla maji byti viditelnd na vzdalenost 
aspon 200 m. 


Nahradni navést Voino. 


(155 a) Ndhradni navést Volno je svételna navést. Vlaku, 
ktery byl zastaven pied vjezdovym navéstidlem, ukazujicim 
,Staj”, udéluje se nahradni navésti volno rozkaz k dali jizdé 
bez ruéni navésti ,Volno" (8 a-3, 8 b-2), nelze-li navéstidlo 
uvésti do polohy ,,Volno”. 


Néhradni navést volno je umisténa zpravidla na stozaru 
vjezdového navéstidla, pro néz plati. 


(155 b) Svétla ndhradni navésti volno nesviti trvale, nybrz 
jen piipad od piipadu kratkou dobu, asi 1/e minuty. Plati jen 


-tehdy jako rozkaz k dal&i jizdé, kdyz se rozsviti po zastaventi 


vlaku pied navéstidlem. Ukaze-li se nahradni navést volno 
dtive, neplati pro tento vlak. Vlak musi pak ¢ekati pred na- 
véstidlem tak dlouho, az svétlo néhradni navésti volno shasne 
a znovu se rozsviti. . 


i (155 c) Selze-li nahradni navést volno, musi se dati k dalgi 
jizdé vlaku okolo vjezdového navéstidla, jez ukazuje ,,Staj", 
ruén{ navést ,,Volno” (8 a-3, 8 b-2). 


ae 
Navéstidla pro uzavéru koleje. . 


(156) ,.Navéstidla pro uzavéru koleje’’ jsou postavena ve 
stanicich vpravo vedle kazdé dopravni koleje, anebo nad ni, 
a to na zhlavi mezi sbihajicimi se kolejemi, pfed nameznikem, 
na vzddlenost uréenou feditelstvim. V zakladni poloze ukazujf 
navést ,,Staj! kolej je uzavfena”. — 
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Jedu-it stavéci_ paky navéstidel, ktera vyhybkat ze evel 
stanovisté na zhlavi stanice nevidi, pobliz dopravni ufadovny, 
musi se opatfiti stanovisté vyhybkafe a je-li treba, téz dopravni 
uradovna viditelnym dozorcim zafizenim. ° 


Vidi-li vyhybkaf. navéstidlo ze svého stanoviété ze zadu, 
pak jest tteba opatieni podle cis, 164, 


36 (142) Dovoluji-li to mistni a dopravni poméry, mize byti se 


schvalenim ustfedniho feditelstvi poazito ke kryti odboéek, né- 
kladist a vletek, jakoz i koleiovych krizovatek a splitek, navés- 
. tidel oddilovych a odjezdovych. 


(143) Na vedlejgich tratich, na nich? nejezdi viaky vbisi 
‘rychlosti neZ 50. km/h, se nestavi vjezdové ndvéstidlo pred do- 
pravnami, které nejsou obsazeny vyprav¢imi. 


(150) Ceneea navéstidla oznamuji ve stanicich jizdni cesty, 

. jeZ nejsou vyznateny presné vjezdovym navéstidlem; musi byti 

postavena za vjezdovym navéstidlem na zabrzdnou vzdalenost 
a musi byti zavisl4 na vyménach. 

37 _Cestova navéstidla s predvéstmi budtez postavena tak, aby 
vyhovovala mistnim pomériim, avgak vidy aspoh 100 m pfed 
hrotem jazyku vyhybky, na niz se rozdéluji jizdni cesty, vy- 
jadtené cestovym navéstidlem. 


: 


(153) Oddilova navéstidla ukazuji v zakladni poloze na- 


38 vést 18 ,Stij"; do polohy ,,Volno” se smi postaviti jen tehdy, 
otekava-li se vlak. 


(165) Nejsou-li navéstidla A, B, C a D [netyké se navéstidel 

-podle Gis. 161 a), cj}, d}] jesté v €innosti, nebo byla vzata 

z Cinnosti, budtez jako neplatna opatiena na predni strané zna- 

menim neplatnosti.Z—15. Mechanicka navéstidla A ozna¢i se 

timto znamenim v poloze ,,Vystraha’, ndvéstidla B v poloze 

41 ,ottj", navéstidla C v poloze ,Stij! kolej je uzaviena” a né- 
: véstidla D v poloze ,,Posunovani zakazano". 
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(168) Poroucha-li se nebo neobsluhuje-li se vyjimeéné pfed- 
vést, hlavni navéstidlo, navéstidlo pro uzvéru koleje nebo se- 
tadovaci navéstidlo, zistane za tmy osvétleno; znamenim Z—-15 
se neoznacuje. 


Svételné a mechanické navéstidla se povazuji téz za po- 
rouchand, nelze-li je osvétliti. Porouchana mechanicka ndavés- 
tidla treba postaviti, je-li mozno tak uciniti bez poSkozeni, do 
zakladni polohy. 


Kazdy zaméstnanec, ktery zjistil poruchu nékterého navés- 
tidla, je povinen neprodlené zpraviti o tom vyprav¢iho, straznik 
oddilu vyprav¢ciho zadni stanice. 


(168 a) Poroucha-li se predvést v poloze »Volno", zpravi 
o tom vypravéi vlakvedouciho a strojvedouciho vseobecnym 


_rozkazem ve stanici, kde vlak naposledy zastavi; nebylo-li to 
‘mozné, je treba za tim ucelem zastaviti vlak ve stanici sou- 


sedni. Vyzvana stanice je povinna ohlasiti oznamujici stanici, 
zda vlak byl zpraven. NedoSlo-li toto oznameni-ani po upomin-- 
ce, musi vypravéi pfedpokladat, Ze vlak zpraven nebyl. 

(168 b) Nebyl-li vlak zpraven o poruge piedvésti vjezdo- 
vého nebo oddilového navéstidla v poloze 1» Volno” a jizda vla- 
ku podle pfislusného hlavniho navéstidla je zakdzana, je treba 


’ poloziti tfaskavky, a to 


1. jde-li o pfedvést vjezdového navéstidla, u pfedvésti a ne- 
zbyva-li tas, co nejdale pted vjezdovym navéstidlem, 


2. jde-li o pfedvést oddilového navéstidla, aspon 200 m pred 


oddilovym navéstidlem, nezbyva-li éas, i blize, a cas az pred 


stanovistém straznika oddilu. 


2 Za tmy je tfeba kromé toho v obou piipadech spustiti svi- 
tilnu tak, aby predvést ukazovala navést ,,V¥straha"; neni-li to - 
mozné, musi se svétlo zhasnouti. 
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Tato navéstidla slouzi jako boéni ochrana vlaki anebo po- 
sunujicich dili. Mechanické navéstidla jsou dogasné pouzita 
ina kolejovych vahach, toénicich, vykolejkach a na konci ku- 
sych koleji. . 

(157) Navést 102 a 104 ,,Stij! Kolej je uzavtena” oznamuje, 
ze jizdy vlakt i posunujicich dilu za toto navéstidlo jsou zaka- 
zany. 


(158) Navést 103 ,,Uzdvéra koleje je zruSena” a navést 105 
vZakaz posunu — volno pro vlak‘’ dovoluji jizdy vlaka za na- 
véstidlo, kdyz jsou prislugné hlavni navéstidla v poloze ,,Vol- 
no" a kdyz byly ceca podminky, stanovené dopravnim pied- 
pisem. 

(159) Navést 103 Giereia koleje je zruSena” dovoluje jiz- 
‘du posunujicich dili za toto navéstidlo, jenom kdyz byly splné- 
ny podminky, stanovené stani¢nim fadem. Navést 106 ,,Zdkaz 
jizdy vlaku — volno pro posun” dava vSak posunujicimu dilu 
svoleni k jizdé za toto navéstidlo. 


‘ . Navést »Pokratpijte Vv posunu”, 
ae (159 a) Navést ,,Pokraéujte v posunu” se pouziva ve spo- 
jeni s mechanickym navéstidlem pro uzavéru koleje a se zna- 
menim ,,Vy¢kejte rozkazu k posunu”. Tato navést neplati pro 
viaky, je ur¢ena hlavné pro fizeni jizd. lokomotiv z vytopny na 
vlaky anebo naopak a pro zajisténi vz4jemné se ohrozujiciho 
posunu atd. iS 

Sefadovaci navéstidla. 
(160) Sefadovaci navéstidla oznamuji, zda se smi nebo ne- 
smi posunovati na kolejich, pro které plati. Kde je toho tteba, 
maji sefadovaci navéstidla navéstni znaky proti obéma smé- 


ram jizdy. V zdkladni poloze ukazuji ndvést 22 »Posunovani 
zakazano". 


Reditelstvi urd, pro které koleje a v kterémr sméru sefa- 
dovaci navéstidla plati (¢is. 2). 
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Tato ndvéstidla sméji byti vzata z éinnosti jen na rozkaz 
feditelstvi. Vjezdové navéstidlo smi vSak feditelstvi vziti z ¢in- 
nosti jen tehdy, kdyz zaroven da do tinnosti jiné je nahrazujici 
vjezdové navéstidlo (vyjimku viz v Cis. 166). y 


Kdyby. mélo byti nékteré z uvedenych navéstidel oznateno 
jako neplatné na dobu del’i nez 14 dni, musi se ramena, pfi- 
padné terée odstraniti. , ae 


Neplatna navéstidla se neosvétluji. 


Hlavni navéstidla, kteraé podle ustanoveni dopravniho pied- 


-pisu neplati vyjimetré pro uréité jizdy vlaka (na pfiklad pri 
.jizdach pracovniho vlaku na vyloucené koleji atd.), neoznacuji 


se znamenim neplatnosti. Z—15. 


(166) a) .Neni-li stanice za vlakové dopravy po urcitou cast 
dne obsazena vypravéim vlaka, mize feditelstvi povefiti obslu- 
hou vjezdovych navéstidel a jejich predvésti zaméstnance, kte- 
ry tam vykonava sluzbu vyhybkafe; prohlasilo-li v8ak teditel- 
stvi pro tuto debu stanici za hlasku, obsluhuji se bud jen 
vjezdova navéstidla s piedvéstmi nebo jen odjezdova 
navéstidla s predvéstmi a nebo podle okolnosti vjezdové 
navéstidlo s predvésti a odjezdové navéstidlo s predvésti 
na jednom zhlavi stanice. Ostatni navéstidla prohlasi feditelstvi 
za neplatna; tato ndvéstidla se opatfi znamenim neplatnosti 
w2—15", : 


_ b) Neni-li stanice v urdité Casti dne obsazena ani vyprav- 
éim vlaki ani jinym dopravnim zaméstnancem, neobsluhuji se 
po tuto dobu hlavni navéstidla; teditelstvi prohlasi tato na- 
véstidla jakoz i predvésti k odje zdovym navéstidlim za 
neplatna s pfesnym vymezenim obdobi jejich neplatnosti. Tato 
navéstidla se -rovné% oznatuji znamenim neplatnosti Z—I15. 


Znameni neplatnosti 7—15 smi byti na navéstidlo pripevnéno | 
as ného-siato jen na rozkaz vypravciho vlaku. é 
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c) Nen{-li hradlo nebo hldska obsazena v uréditych-éastech 
dne stréznikem oddilu, prohldsi teditelstv{ oddilova navéstidla 
za neplatna s pfesnym vymezenim éasu jejich neplatnosti. Po 
tuto dobu musi byti oddilova navéstidla oznatena znamenim 
neplatnosti Z—15. 


¢ a) Predvésti k neplatnym vjezdovym a oddilo- 


“vym navéstidlim ziistanou v3ak v poloze ,,Vystraha” a ne- 


oznatuji se znamenim Z—15. Za tmy se osvétluji, vyjimky 
*(z hospodarnych divodi) povoluje feditelstvi.a ozndmi je 
v doplnku. 


(167) Vlakové muzstvo budizZ zpraveno o neplatnosti na- 
véstidel A a B (navéstidel D jen v pfipadé cis. 161 b) podle 
tis. 165 vSeobecnym rozkazem jiz ve stanici vychozi nebo tse- 


- kové. V pfipadé podle éis. 166 nutno zpraviti vlakové muzstvo 


o neplatnosti navéstidel pomickami podle ¢éis. (2) téz s pies- 
nym casovym vymezenim obdobi jejich neplatnosti. 


x 
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“(168 c) Nebyl-li vlak zpraven o poruSe predvésti 

1. vjezdového navéstidla, zavislého ‘na vyméfiach nebo 

2. odjezdového navéstidla zavislého na vyménach,, ktera 
je v poloze ,,Volno” a nelze ji uvésti do polohy ,,Vystraha” 
a je-li vjezd vlaku do stanice nebo odjezd projizdéjiciho vlaku 
dovolen odboékou, tieba davati vlaku ruéni navést ,,Pomalu", 
a to: , 


v plipadé 1. pokud mozno u pfedvésti, vzdy aspon 200 m 
pred vjezdovym navéstidlem, v pripadé 2. projizdéjicimu vlaku 
na vjezdové strané stanice. 


-(168 d) Je-li pfredvést neosvétlena, nebo nelze-li bezpetné 
zjistiti, Ze stoji na ,,Volno”, jakoz i bylo-li vlakové muzstvo 
zpraveno, Ze je pfedvést porouchana, ifeba jeti s vlakem tak, 
jako kdyby byla v poloze ,,Vystraha" (Cislo 128). 

(169) Nelze-li uvésti porouchané hlavni navéstidlo do po- 
lohy ,,Staj", je tteba: : ° . 

1. kryti kolej u navéstidla navésti 10 ,Stij”, 

i , 

ad . 2. u mechanickych navéstidel spustiti za tmy navéstni svi- 
tilny tak, aby navéstidlo ukazovalo navést ,ottj"’, nebo neni-li 
to mozné, zhasit svétla navéstidla, 


_ 3, ponechati pfedvést v poloze ,,V¥straha”. 
Nelze-li uvésti do polohy ,,Posunovani zakazano” porou- 
chané sefadovaci navéstidlo, které jako mistni navéstidlo plati 
i pro vlaky, treba postupovati obdobné podle 1. a 2. 


(169 a) Nelze-li osvétliti vjezdové, cestové nebo oddilové 
(mechanické i svételné) ndvéstidlo, treba za trvani poruchy, 
je-li vjezd do stanice nebo do oddilu zakazan, kryti kolej u to- 
hoto navéstidla navésti 10 ,,Staj". 
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yysnacene na znameni Z — 8. 


. (265) Znameni Z- 2° jsou ee Seo oted pfedvéstini, aby 
bylo vlakové muzstvo upozornéno, Ze se vlak blizi k predvésti; 
jsou postavena pfimo vedle koleje na téze strané jako pred- 
vést. Na vedlejgich tratich se stavi, je-li nejvy8si dovolena rych- 
fizuje znameni Z— 8: 


(266) Pouziva se zpravidla tii, nejvice v8ak péti vzdalenost- 
nich upozorfovadel, jez jsou vzdalena od piedvésti a jedno od 
druhého po 75 m, a maji jeden az tii nebo az pét Sikmych anebo 
Sa pruhi. 


. u vjezdovych navéstidel pted stanicemi, v nichz vinky, 
_ vjizdéjici primym smérem, odjizdéji odbo¢kou (odsun 
- osy, hlavni Kolej, pfechod z dvoukolejného provozu 
v provoz jednokolejny), pokud odjezdové navéstidlo, 
zavislé na vyménach, nema predvést. 
” (276) Neni-li treba z' mistnich divodd rychlosti meni, na- 
tizuje znameni Z — 8: 

a) je-li postaveno u piedvésti vjezdového névéstidla, ome- 
zeni rychlosti po vyhybkach na vjezdové strané na 
40 km/h; 

b) je-li postaveno u vjezdového navéstidla, omezeni rych- 
losti po vyhybkdch na odjezdové strané na 40 km/h na 
hlavnich tratich a na 30 km/h na tratich vedlejsich. 

Znameni Z—8 se nepostavi na tratich, na nichz nejvét&i 

dovolena rychlost neni vét3{, nez rychlost, ktera by méla byti 


CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


"Approved Far 


Z—1 ,Upororiiovadlo” 


Upozorfovadlo je bila des- 
ka tvaru stojatého obdélniku 


3 Cemym okrajem, na kterém je: - 


a) u predvésti ‘hlavnich na- 
véstidel ve staniénim obvodu 
(vjezdovych, cestovych a odjez- 
dovych) obrazec s Cernymi pru- 
hy, vychazejicimi ze v8ech Ctyt 
rohti a tvoficimi obraz.dvou 8&i- 
pt, hrotem se dotykajicich; ~ 

b) u ostatnich pfedvésti na 
Biré trati, Cerny stojaty kfiz. 

(264) Upozornovadlo stoji 
pfed kazdou pfedvésti, a to 
zpravidla ve vzdalenosti 1.5 m. 


Z—2 Vaddlenostnt upozorfiovadlo na pfedvést". 


7o pruhy, a to: 


110 © 
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Nékolik étyiihelnikovych bilych tabuli za sebou s Cernymi 


: ! 
a) u predvésti vjezdovych 
navéstidel pred stanicemi §ik- 


my mi pruby, sméfujicimi vpra- 


vo vzhtru; 


b) u_ ostatnich pfedvésti. 
hlavnich navéstidel na Siré trati 
vodorovnymi pruhy. 


Potet pruht se ve ssméru 


jizdy zmensuje. 


sete 


25X1A 


4 
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Z  9,,Rychlostnik". 


Rychlostnik je bila obdélni- 

kova tabule velikosti 70 <60 cm, 

_ umisténaé na sloupku ve vy8si 2. 

metri. Na tabuli je vyznacena 

.éernym éislem nejvy83i dovo- 

lena rychlost v nasledujicim 
useku trati. 


(277) Rychlostnik se postavi na misté, od néhoz potina 
rychlost na ném vyznaéena, a to: 


a) na jednokolejné trati vpravo ve sméru ke konci trati; 
na druhé strané tabule je vyznacena rychlost pro opatny smér; 


“b) na dvoukolejné trati pro Razdy smér zvla8té na vnéjgi 
strané koleje, pro kterou plati; zadni strana tabule je Seda. 


(277 a) Je-li na trati ur¢ena dvoji nejvét8i dovolena rych- 
lost, jsou na rychlostniku dvé tabule; rychlost (mensi) vyzna- 
éené na horni tabuli plati pro viaky dopravované lokomoti- 
vami, rychlost (vét8i) vyznacené na spodni tabuli plati pro 
motorové viaky. 


Je-li pro nékteré tady lokomotiv nebo motorovych vozt _ 
. hafizena jina rychlost, uvede se jen v dodatku. 


(277 b) Znameni Z— 9 se postavi na vedlejsich tratich jen 
pied prejezdy bez z4vor se zna¢éné omezenou rozhledovou dél- 
kou a se siln¥m silni¢nim provozem, a to na vzddlenost uréenou 
feditelstvim. Jeho platnost kon¢i u nasledujiciho rychlostniku. 


(278) V obvodu stanice mezi krajnimi vyhybkami se rych- 


lostniky nestavi; pripadnd omezeni rychlosti v tomto obvodu 
se uvedou jen v dodatku. 


pie 115 


\ 
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Postavi se na zabrzdnou vzdalenost pred zacat- 
‘kem nastupiésté. , 

(281) Znameni Z —10 se za tmy neosvétluje. Zad- 
ni strana je seda. wee # 
Z— 11 ,,Misto za oddilovym navéstidlem”. 

74 Sloupek 150 cm vysoky, natfeny dokola shora 
dolti stiidavé 25 cm Sirokymi ¢ernymi a bilymi pasy. 
(282) Znameni Z— 11 treba postaviti na pojist- 
nou vzdalenost za oddilovym navéstidlem podle mist- 
nich poméri vpravo nebo vlevo trati tak, aby je 
straznik,oddilu se svého stanovisté vidél. 


jos 
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re i 7 


‘s < ; = ; : 
F Piidél navéstidel ; 


: (vyjma navéstidla, uréend pro oznaceni zacatku a’ konce vlakit a lokomotiv). 


Lee musi miti pri vykonu sluzby ‘ 
3 : : 5 se na stanoviati, v ptidéleném 
bc vozidle (obvodu) = Porndmka 
__ Ma 
‘ za dne \ za tmy | za dne | za tmy 
Pvypravél piétalke tertiky Z— 18, Z—19 cl) Viz Gis. 228 0 229. 
viakié a) Viz Gis. 285, 291. 
1 ruénf ndvéstni denni nota! wypravku!)} : 
svitilnu se étyrmi vypravku!), aspoi 1 ruéni né- 
\ bilymi skly terveny véstni svitilnou 
teré4a) sjednim éervenym - 


sklem nebo svi- 

tilnu, do niz lze 

zasunouti éervené 
sklo. Nahradni 
skla po ruce 


Vyhbybkaét 2) 8 1) © navéstni trubce viz E4st IX. 
a ; pistaike * @ taaneren')") <8) Pro stanovidté vyhybkdéie ve stanicfch 
1 ndvéstol 1 rutnf nadvéstni | 1 éerveny tert, |) svitilna s jed- s Ustredné stavénymi (uzdvorovanymi! 
praporek svitilnu se ety fmt 1 zeleny tert | nim skiem tak zs- vyménami obou zhlavi z jednoho mista 
bilymi sk!y*) s bilym Hzenou, aby s@ je treba urtiti dvojnasobny potet néa- 
vodorovnfm dalo g£luté a éer véstnich svitilen, terci:a traskavek. 
pruhem4) vené skio podle 4) Jen oa stanovi8tich pobliz nepienos- 
potteby vwyméniti nych navéstidel pro davani rutnich na- 
{th steny sou Za- | vesti v piipadé poruch. 
clonény*) §}. Na- : 
hradni skia 
ra 
| | | | | 
J | | ZZ | | 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


eyoysd *} 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


Stroj- 
vedoucit 
Vedouci 
voziku 
Privodce 
studené 
lokomo- 

t 


svitilnu se ctytmi 
bilymi skly/°) 


piitalka 


navéstni trubku!t?} 


1 ruéni ndévéstni 
svitilnu se ety ™ 
bilymi silyl 


1 ndvéstot 
praporek*b) 


XX 
- Privodél 


piétalku 
6 tiaskavek?!$) 


1 ndvéstni 
praporek 


ruéni navéstni 
svitilnu se ttyitmi 
bilymi .skly!7 


fe) ; : , Z 
: Pe a 
svitilen 13) Jen privodti, ktery je misto viakve- 
Cervené sklo do douciho .na prvnim brzdéném voze. “| 
ruéni svitilny!1) 14) Je-li pouzit pro prohiidku jizdenek, mé 
misto navéstni svitimy se 4 bilym 
skly ndvéstni svitilou naprsni. 
4%) Jen a ndkladnich viakt, u nicht je do- 
volena zvyiend fsekov rychlost. 
Ndbradni skla: 
do rutni svitilny 
piéfaika’) a 
6 tiaskavek 
teréik Z— 18 
1 kruhovy 1 ruéni nadvéstni 
éerveny tert svitilnu se aa 
1 ndvéstni mi bilymi skly*? 
praporek*!) , Néhbradni skla 


nim bilym sklem 
a éervenou clo- 
nou!8) Ndéhradni 
skla ¢ervend a 
bilé i pro svitilnu 


pro”) | 
2 svitilny s jed- 
podle pozn. 17) 


skly se pouzije pro oznateni navésti 
45 na tratmistrovském kole. 


18) K oznatent ndvésti 45 u véech drob- 
nych vozidel kromé trafmistrovského 
kola. 


EE OeOeeSSeSeSSFSFS z 
piétalku 
A ndévéstn{ 1 ruén{ ndvéstni 
ivy praporek svitilnu se ¢tyimi 
bilymi skly | 
' 
Tratmistr | Na jednokolejné tratt dva, na. 1% Reditelstvi zvfii pfidél tam, kde toho 
~ | dvoukolejné trati ¢tyfi soupravy vyaduit mistni poméry. 
navéstidel III., ,,.Navéstidila pro 
: , pomalou jizdu’'!9) 

_ J 
S | : | 

: . 

. F 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


18) Neplati pro trafmistrovské kola. ; 
17) Této svitilny s potfebnymi éervenfmi 


~ 
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§ x 
: Qo af 
~ 
a5 
x f 
5) Jezto se svitiina rozzih4 jen v ptpadé 
potieby, a je proto obava, Ze by moh} 
knot ztvrdnouti, je potiebi poudzivati 
jeji lampy obéas v druhée svitilné. Obé 
svitiiny musi m(ti stejné rozméry ne- 
jen 2 tohoto divodu, nybrz {| proto, 
aby v piipadé rycble potieby mohla 
byti bofici lampa neprodiené veunuts 
do svitilny s ¢ervenym skiem. 
Se ee oe 
Dozorce piétalku - 
vyhybek . ‘ 
1 ndvéstol 1 ruénf ndvéstof 
praporek svitilnu s jednim 
dlutym a ttemi 
Posano- pidtalko *) Jen vedouct posunu podle Cis. 253. 
vaé ndvéstni trubku®) ; : 
1 ndvéstni 1 rutnf nAvéstni 
praporek _ | svitilnu se étyimi 
bilymi skiy 
: 7 
Zavorat piéfalku t tfaskavek7a) ' ) V piipadé podle &. 170e je&t@ jeden 


: jednokolejné zeleny tert s bilym vodorovnym pru- 
~ navéstni 1 na jednokole na jednokolejné ‘hem 
faye evicine ce etna | Slut | trati-Z na dvou- | 7a) Viz dis. 2894). 
sklem, tak zafize- | _° 2 tervené, |kolejné trati 4 | *b) Zelend skla jen na dvoukolejné trati. 
nou, aby se dalo | 2 dvoukolejné: rucni navéstni svi- 
pile, #lute a cer- | ,trti 2 zelené, | tiny 3 | jednim 
! vené sklo podle 2 Zluté a 2 Cer | sklem, tak zafize- 
i vené navéstoi | né, aby se dala | 
terte’) |zelend, Zluta a 
: éervend skla po- 
\ 


| st e254 208: 
| ce : potieby vystfidati 


die potieby vy- 


< | | < etHidatiThi Na. 
ed : brada{ ‘a 
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“ pitdél navéstidel . , 


trys névéstidla, uréend pro oznaéeni zacatku a konce viakd a lokomotiv): 


= 

——— musi ait ph vykonu sluzby : 7 : 3 
‘A fe 
N aa na stanovisti, v piidéleném ; ‘ ‘) 
Pie vozidle (obvodu) Poznamka 

za dne SE tne | ze ty | za dne fe ey za tmy za dne | za tmy F 


pistalku 
6 traskavek — 


1 ndvéstni 1 eutnts ndvéstnf 
praporek svitilnu s jednim 
skiem, zarizenou 
tak, aby se dala 
bila, Zlutaé a Cer- 
vena skla podle 
potieby vystridat. 
Nabradni skla 


Straini x 
odal “ piétalke 


6 traskavek 


1 ndvéstni teré/1 ruéni navéstnf 
zeleny s bilym | svitilnu s- jednim 
vodorovnym sklem, tak zafize- 


1 naévéstnf 1 ruénf névéstni 
praporek svitilnu s jednim 
sklem tak zafize- 
nou, aby se dalo 
bilé, Zluté a éer- 
vené skio podle 
potieby vystiidati 


mo to na jedno- | bilé, Zluté a éer- 

kolejné tratt 1,| vené sklo podle 

na dvoukolejné potieby vystfidat. 

trati 2 tervené Néhradni skla 
terte 


ee Se eee eee a 
( 
4 


a) U viaki osobni dopravy v piidéleném 


atin | | 


Viak- 
vettouc? BA eller ¢ thaskavek vozidle 
ie , Nabradni skle %p) Je-li urten k prohblidce jizdenek, ma 
1 ndvéstni 1 runt ndvéstai bilé a ¢ervend do ndvéstni praporek v pfridélenem vo- 
praporek*a) | svitilnu se eats ruéni svitilny11) zidle (obvodu). 
bilymi skly 18) Je-li urten k prohlidce jizdenek, ma 
mimo to naprsni svitilnu, oeni-li na- 
véstni svitilna upravena zdroven jako 
| naprsni svitilna 
: 11) Jen na tratich se zjednodusenou v¥- 
Névést 6 tlaskavek | pravou viaka. 
: me pitalke Nabradnf skle | , : 
| 4 naedetnt [1 ménf ndvéstof 


téZ do koncovycb 
: : 
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eae? 


= na hlavnich tratich 1000 nebo 700m _ 30m30m 


traskavky 


<¥ Mm30m na aaa teatich 400 m Om . : ae ee oe 
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c. Navéstidla ere uzavéru ele 


“a) Dvouznakova: 
(102) ,,Staj! Kolej je uzavfena”. 
U navéstidel mechanickych je na ndvéstnim télese vodo- 
rovny céerny pruh na kruhovém bilém terci. Teré je za tmy pro- 
- gvétlen mdle-bile. 
U navéstidel svételnych (s) Gervené svétlo a vpravo 
vedle ného mo dr é svétlo. 


“ 


27 (103) ,,Uzdvéra koleje zrudena”. 
“ U navéstidel mechanickych je na ndvéstnim télese terny 
pruh na kruhovém bilém ter¢i sikmo vpravo manor: teré je 
“za tmy prosvétlen mdle-bile. 

~ U navéstidel svételnf¥ch (s) bilé svétlo, 


|_4\CeJ| 
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a a et 
Arai . 


b) Trojznakové: 
(104) Stijl Kolej je uzav¥ena”. 


[ Cervené svétlo a svisle pod nim anebo vpravo vedle ného 
» modré svatlo. 


’ 


28 (105) ;,Zdkaz posunu - voipo pro viak". 
Kmitaveé bilé svétlo, 

(106) wZékaz jizdy vlaku, volno ‘pro posun”. 
Klidné bilé svétlo. 

2 (107) »Pokratujte Vv. posunu”. 


+ TH bila svétla, seskupena ve tvar ‘trojuhelniku, ‘postave- 
ného na hrotu. 


1 


| 

|  40b - 
| 

d 


3 > r 4 
aa 3 Ss 
| : : o x, 
‘ t 
Sear peer nnterineneansntretrntney teeters th A te nent rn 
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). 222 uVytkejte rozkazu k posunu”. / 


Modré pismeno ,,V" s bilym okrajem; za 

- tmy podle potieby ozafrené. ad : 

(284c) Toto znameni se stavi ve stanicich 

u koleji, u nichz neni navéstidlo pro uzavéru 
koleje nebo navéstidlo seradovaci 


a) u dopravnich koleji vzdy, 


b) u ostatnich koleji, je-li toho tfeba vzhle- 
a a dem k mistnim pomértim. 


Znameni Z—1?7 se postavi ped nameznikem na pojistnou , 


vzdalenost uréenou feditelstvim. Z — 17 se nestavi na tratich se 
zjednoduSenou dopravni sluzbou,. 


(284d) Znameni Z—17 oznatuje misto, kde je treba vyCkati 


zvlaStniho rozkazu vyhybkafe nebo vypravciho k zahajeni . 


neko pokraéovani pferuseného posunu. 
. V dobé, vypravcim k posunu presngé vymezené, neni treba 
opétovného souhlasu vyhybkaie k pohybu za znameni Z — 17. 
75 - “T — 18 ,ZvySte rychlost”. 
Za dne i za tmy: 
Bily obdélnikovy tert s Cernym pismenem 
.K", Zadni strana terce je Seda. 
. (284e) Znameni Z — 18 pouziva. 


a) strojvedouci projizdéjiciho ndkladniho 
vlaku, z4da-li o svoleni jeti z ndsledujicl 
stanice zvySenou usekovou rychlosti, 


- -b) vypravdi, dava-li strojvedoucimu projiz- 
déjictho ndékladniho viaku svoleni jeti i do sousedni stanice 
S zvysenou usekovou rychlosti. . 


Znament Z — 18 plati jen pro jizdu do sousedni stanice. 
(284f) Za tmy se dava bud. na osvétleném misté neko ‘se 


\ 


ozafi svitilnou. . \ 


1184 


Cn nr i ai 
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Z— 19 »Dodriujte pravidelnou dobu jizdy”. 
Za dne i za tmy: 


S 


Trojuhelnikovy zluty teré postaveny na 
. vrcholu s ¢ernym pismenem P", Zadni strana 
je Seda. 

(284g) Timto znamenim zakazuje vypravci 
strojvedoucimu projizdéjiciho viaku kratiti 
dobu jizdy, jakoz i jeti zvySenou tsekovou 
rychlosti, pozadal-li o to Brrojvedoncl v pted- 
chozi stanici. i 


(284 h) uae Z~ 19 plati jen pro jizdu do sousedni sta- 
4 nice. Za tmy je vypravti dava bud na osvétleném misté nebo 
je ozaii svitilnou. 


Z -— 20  —*;Wpozortiovadid ha rychlostnik”. 


Za dne: 


Zluto+bilé rameno s éernym okrajem 
na sloupku napravo ve sméru jizdy sklonéno 
v thlu 45". Na bilé desce, umisiéné na téraze 
sloupku je éernymi Cislicemi uvedena rychlost, 
vyznaéena na rychlosthiku, ke kierému patii. 


Za tmy: 


Zluté svétlo; svitiina se zavési na sloupku 
primo Bee desku 8 Cislici. 


Paaiient Z—20 je postaveno vidy vpravo vedle koleje, pro 
’ kterou plati, a to na zabrzdnou yzdalenost pfed 'rychlostniky, 
_- ., jde-li_o trvalé omezeni nejvétSi dovolené rychlosti na trati 
- |--o@ 30°%o nebo vice. 
mee Z viaku musi byti viditelno aspofi na 150 m. aaanenl Z—20 
se za tmy osvétluje jen na Blavaleh traticb a to jen jde-li o rych- 
- lost 30 ane a menst, ; 


ae ny ae “ 


a i a i ter rrr tence 
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_ (292a) Misto ruéni svitilny se étyimi bilymi skly je dovo- 
leno pouizivati karbidové svitilny se ttemi bilymi skly. Pravoddi 
urceni k pfehlidce jizdenek mohou pouZivati misto této svi- 


tiny ndprsni elektrickou svitiInu s jednim bilym sklem, kterou 
rozsvécuji v pHipadé potfeby. 


(293) Pottebuje-li zaméstnanec vice terti neZ ma ptidé- 
leno anebo pouizije-li nékteré ze svych ndavéstnich svitilen ke 
kryti nesjizdného uiseku koleje nebo k naéhlému oznaéeni'tiseku, 
koleje, ktery musi byti pojizdén. pomalu, jest povinen ihnecl 
telefonicky nebo pisemné si vyzddati neodkladné zaslani po- 
tfebnych teréh nebo néhradnich svitilen od Pens trafové 
_stavebni spravy. 


’ Nastane-li nahle nutnost pojizdéti poSkozeny dsek koleje 
zmengenou rychlosti, jsou trafovi zaméstnanci’ povinni ihned 
‘ zpraviti pfisludnou trafovou stavebni sprévu.o poruge, aby byly 
dodany co nejdtive pottebné navéstni pomicky k oznaceai — 
zminéného useku podile Cis. 97 az 108. 


29 ;Poloha vymén kFiZovatkové vyhybky pro 
jizdu do piimého sméru zprava doleva." 


30 »Poloha vymén ktiZovatkové vyhybky_ pro 
jizdu do ponehe sméru zleva doprava." 


_31 ,,Poloha vymén kiiZovatkové vohybiky pro 
jizdu do ey zleva ‘doleva." 
99 nPoloha v¥mén kiizovatkové vohybky pro 
lizdu do odbotky zprava doprava.” 
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(288) Tert’ pro ndvést Ba-3 must byti ‘ulozen ve sluzebni 
~ mistnosti zaméstnance urteného k davani této navésti tak, aby 


jej nemohlo byti zneuzito. (Stanitni fad.) o 


. » Cerveny ter’, urteny pro vyhybkéie, se umisti na vnéjsi 
strane jeho sluzebni mistnosti, navéstni plochou ke sténé. 


(289 a) Zaméstnancim na odbotkach je tieba pridéliti tytés 
-}. névéstni pomicky jako straznikiim oddilu, jenZe obdrzi vidy 
o 3 ttaskavky vice, ~ 


“8r. |. b) ZévordHi musi miti u svého stanovisté jeden cerveny 
-<1 teré, ostatni ter¢e se umisti na vnéjgi postrann{ sténé strazniho 
domku, bbraéceny navéstni plochou ke sténé. 


_ . ¢) Zévorét, ktery m4 na urditém stanoviati otek4évati mimo- 
jedouci viaky, necht stoji obracen telem k boku viaku a drii 
v pripazeni vzty¢eny navéstni praporek, neotevira-li pravé taz- 
né zavory na pfejezdu (pfechodu), ktery jiz vlak minul. Za tmy 
mé& rozzatou svitilnu s bilym svétlem. BIfzi-li se vlak, otati ji 
v ruce stejnomérné, ne pfilis pomalu (kmitavé svétlo} tak 
dlouho, az je} lokomotiva mine. Traskavky, ulozené v pouzdfe, 


7.) musi mitt strainik oddilu a zavoraf u sebe, neni-li stanovi&té, 


82 kde otek4vé vilaky, v piimé blizkosti sluzebni mistnosti anebo 
. je-Hi cesta do této sluzebni mistnosti ztizena piekazkami. 


ee : d) Jsou-li stanovisté zavoraii od sebe vzddlena vice ned 
“- «|! 4 km, nebo neni-li jich vibec a vzdalenost stanic je vétsi ne 
- A km, ‘theba 2tditi na trati jedno toziété navéstnich pomicek, 
predepsanych pro zévoriie. 


‘ , i 
ot 
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Navéstni predpisy 


ae Plati od 1. 10. 1948 
=F 
Bred Si all y 
-— ad 
{= 
; : 1946 


/ MP8 ,,COF a, s., zavod tiskatsky a vydavatelsky, Praha II, Hyberaskd¢ ulice 7. 


; Dyr-é 
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ZMENY ZA TISKU 


1. Viude, kde je zminka o »Obecném rozkaze«, rozuméj podie dopravnich 
predpisd »VSeobecny rozkaz«. 

2. Véude, kde je zminka o »dozorci voziku«, rozuméj podle dopravnich pfed- 
pis »vedouciho voziku«. : 

3. Stranka 4, v Gis. 21a): misto njednokolejovych« ma byti spravné »jedno- 
kolejnyche. ; 

| Stranka 55, v dis. 168.a): misto »296b« ma byti spravné »295 be. 

| Stranka 106, v éis. 259: misto »78 az 80« ma byti spravné »78 a 79«, 

| Stranka 109, v éis, 263.4): misto »81 az 85« ma byti spravné »81 az B4«. 

Strdnka 129: v posledni fadce 3krini slova »nebo na dvou soubéznych tra- 

tich jednokolejnych«. 


tO Sp 


~ 


; "SS ae 
4s es eS os Ness As ee ont a a 
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Piatt od 1. 10. 1946 
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. a ra : 
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os ag Beer seh eae : 
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: "Tiskl pCil® a. 8.5 zavod tiskatsky a vydavatelsky, Praha IY, Hybernska ulice 7. 
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Vedeni: Ministerstvo dopravy (Zeleznitni sprdva). 
Tisk: Reditelstvi statnich drah v Praze. 


Rozdélovaé: 


Milisterstvo dopravy (Zelezniéni sprava). 
Reditelstvi statnich drah. 
Viechny sluzebny. 


Zavedeno vynosem ministerstva dopravy ze dne’ 10. prosince 1945 
is. 39087/1945 — VI/2 v dohodé s povétenectvem dopravy a vefejnych pract 
v Bratislavé. Bee 


Opravy: 

| Cis. . Provedeno 
| oprav. Plati od Bee eA ee ed Poznamky | 
| listu dne | kym | ; 
| aise eal Sew icp ios rte es Becks Baigent ane pincda Ga emintye egies occa oe ee Special ay. Spal sate taaSied See 
: H 
| - ! | 
' : 
[erent fia Dhutcn inate ote wanda tet ease Mote cobain ah | 
ne 
Dr Aba capah ern casey caine at Meheula deca alta aes naan te armel | 
| 

i t 
eeeener we ot rene eater ere eae ene eer oltre 
cwaesieal ees aa i pa 
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VI. Navésti viakového muzstva a nivésti zaméstnanct pri posunia . 
A. Navésti strojniho muéstva, davané parni pistalou nebo 
jinym zafizenim, které ji nahrazuje . BP ie ose) Ga Rg 
B. Navésti praveddich vlakt . : 
C. Navésti zaméstnaneh pri posunu.. 
D. » privodéich vlaka a navésti zamést nanct pti posunu 
Obeenad ustanoveni 6 navéstech vlakového muzstva a o navés- 
tech zaméstnanct pti posunu . Soe se a the 
VIL. Navésti vypravkou . : 
; Obecna ustanoveni o vypraveé viaktt vyprav kou . 
VOI. Navésti p¥i zkouSkach pribéinych brad . 
IX. Navésti trubkeu pri posunu . 
X. Navésti pro elektrick? provoz . ‘ 
XI. Sefadovaci navéstidla na spddovistich . 


ZNAMEN! : 

Z-~—-1 Upozornovadlo : : 

Z—2 Vazddalenostni upozor hovadlo na ‘p¥edzvést . 

Z—3 Oznatnilk mew ouhe ake ey ewe 

Z—4 Nameznik 

Z—5 Oznacen{i mista k zastay “ent. vlaku \ Vv osobni zastavee . 
Z—6 Vystrazny kolik . 

Z—T Sklonik ‘ 

Z—8 Znameni omezujici ‘rychlost 

Z-—9 Pomalu . ‘ 

Z-—10 Tabule pred zastavkou 

Z--l1 Vystrazné znameni. . : 
Z--12 Oznateni prekazek pro praci snéhového pluhu : 
Z—13 Zdvihnéte krunyf a stéhnéte kfidla . ‘ 
Z—~14 Spustte krunyf a rozta&hnéte kFidla . 

Z-~-15 Znameni neplatnosti 


Prilohy ‘ 

1. piiloha. PHdél navéstidel 

2. priloha. Kryti nesjizdného useku alate 
Kryti uvaznuvSiho viaku nebo jiné pr fekadky . ’ 
Oznaéeni useku koleje, ktery je tieba poiiadeti 
zmensenou rychlosti : : 

3. pFiloha. Jak si maji potinati ga (seatnanel u ‘favestiala, 
kdyz otekavaji viak, a jak vlakové muZstvo, po-~ 
roucha-li se nebo neobslubuje-li se vyjimetné hlav- 
ni navéStidlo 2 i 

4, p¥iloha. Jak se zachova viakové wiueetses aeleone ai na 

vést »Stij« nebo ‘vybuchnou-li tfaskavky - : 


5. piiloha. Kdo musi znati navéstni predpisy ise & 

_ I, Pfipojek: Navésti, které se i8i tvarem od  névésti, quedanyeh 
Vv navéstnich pFedpisech D1. 

Il. Phipojek: Navésti a znameni, které nejsou svedeny- Vv ndgeats 

nich p¥edpisech D1 Ba pe wee fe he set 
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ee Uvod. 


ee ee), Tyto navéstni pfedpisy plati pro hlavni a vedlejsi (mistni), 
a4" drahy s vefejnou prepravou, provozované éeskoslovenskymi statnimi. 
drahami. 
a - Zaméstnanci, ktefi jsou primo zaéastnéni na vykonu dopravni 
ww sluzby nebo na ni doziraji, musi si osvojiti uplnou znalost vSech ustano- 
veni téchto piedpist; ostatni zaméstnanci musi si osvojiti uplnou zna- 
a lost vSech navésti a téch ustanoveni, kterd maji jakykoli vztah k vykonu 
jejich sluZby ak obecné bezpetnosti (viz 5. pfilohu). 
k . : Q) Podrobné doplitujici ustanoveni, kterd obsahuji tidaje pro 
uitité trati nebo pro urtité dopravny vzhledem k mistnim pomérim, 
- oznamuje feditelstvi v dodatku k dopravnim pfedpistim, stanice ve sta~ 
niénim ¥4du, vytopny ve vytopenském ¥adu a vSechny sluzebny podle_ 
potteby téZ vyvéskami ve sluzebnich mistnostech. 


(3) Odchylnd ustanoveni pro vedlejsi (mistnt) drahy jsou vytisténa , 
Y SRmym pismem. : 
:(4) Slovem sndvest nebo ,,znameni“ rozumime urcené slySitelné 
nebo viditelné vyjadieni zpravy nebo rozkazu; ,,navéstidlo“ je pomt- 
cka, kterou se navést nebo znameni dava nebo Ktera je ukazuje. 


(5) ,Reditelstvi statnich drah‘ je oznacovano zkracené nazvem 
»steditelstvi*. 


. 6) .,Vlakové muzstvo“ je spoletné pojmenovani privodtich vlaki 

i strojvedouciho s topitem; vSude, kde se mluvi o strojvedoucim (sttoj- 

bo nim muZstvu), treba rozuméti téz fidice motorovych vlaki a motoro- 
_ v¥ch vozika nebo drezin, jedoucich jako vlaky. VSeobecnym nazvem  v 


ae ,pravodéi viaki‘ rozumime privodéi bez zéetele k druhu vykonanych 
e zkousek. ° 
ye. ~ | @ -Nézvem ,,vyhybkai™ rozumime i dozorce vyhybek a vSechny — 


zaméstnance, ktefi jsou povéfeni obsluhou vymeén. 


| 1 
Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


+ 


(8)—(14) Ovod. 


(8) ,,Straznici trati® je spolecné pojmenovani stra3nfkiy trati, hld- 
sek a hradel, jakoZ i zavorati; ustanovent pro tyto zaméstnance maji 
platnost i pro obchizkéfe, pokud zvlastni povaha jejich sluzby je samo- 
ziejmé nevylucuje. 


~ (9) Ruéni navéstni teré cerveny s bilym okrajem, Zluty s cernym._ 


ordmovanim a bilym okrajem a zeleny s bilym okrajem oznatuje tento 
predpis zkracené: ruéni teré éerveny, Zluty, zeleny. 

(10) Kde je v pfedpisech zminka o vlacich mimofadnych, téeba 

jimi rozuméti tézZ vlaky obéasné a ony pravidelné vlaky, které je pottebi 
podle dopravnich piedpisai oblaSovati jako vlaky mimo¥4dné ve dnech, 
ve kter¥ch podle jizdniho t4du nemaji jeti. 
j (11) Pokud se v piedpisech mluvi o zvonkovych ndvéstech jizd- 
nich 1 a 2, plati prislu&nd ustanovent obdobné i pro mistni zvonkové 
navésti, ohla’ujici jizdu vlaku na vlecku, k odboéce a zpét a pod. nebo 
jizdu postrkového stroje, vracejiciho se z trati. 


7 


Obecna ustanoveni o navéstech 
ao navéstidlech. J 


_ (2) Navésti a znameni jsou vem Zelezpi¢nim zaméstnancim 
prostiedkem k vzajemnému, rychiému a spolehlivému dorozuméni 
0 dopravé, o stavu drahy nebo za¥izeni a o zvlaStnich ptihodach, jakoz 
ik upozornéni na uréité ukony; nékteré navésti a znamenf jsou ik tomu, 
aby vzbudily pozornost i jinych osob v zajmu jejich osobni bezpecnosti. 

(18) Navésti a znameni je tieba davati s rozvahou a presné podle 
predpist tak, aby je bylo Ize post¥ehnouti véas, z¥etelné a bez pochyb- 
nosti. 

(14) SlySitelnych navésti a znameni je tieba uZivati za dne i za 
tmy. Viditelné navésti a znameni nutno dévati tak, aby byly snadno 
patrné na pot¥ebnou. vzddlenost, Viditelnych, pro tmu uréenych 
navésti se uZiva téZ v tunelech, jakozZ i za dne tehdy, nelze-li ziéetelng 
zpozorovati denni navésti na potfebnou vzddlenost. _ 


2 
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5 Obecn4 ust. o nAvéstech a o ndvéstidlech. (15)—(20) 


\ 


ce Za jizdy v tunelech netéeba u vlaki rozsvécovati svétla viditelnych, 


+ pro tmii urtenych navéstidel, netrva-li jizda tunelem déle ne% 3 mi- 
nuty. - . & os% ; 
Miize-li v8ak strojvedouci ze svého stanovi8té rozsvititi elektrickd 
. svétla navéstidel na Stroji, je povinen tak utiniti za jizdy kazdym 
-funelem f 
ne (15) Kady zaméstnanec je povinen uposlechnouti navésti a zna- 
meni neprodlené a bez vyjimky, nenf-li to na ujmu bezpecnosti provozu 
nebo v rozporu s témito predpisy. a 
.(16) Zpozoruje-li zaméstnanec zéroveii névésti od sebe odchylné, 
jé povinen uposlechnouti té, kter4 je pro bezpetnost dilezitéjs (vy- 
jimky v Cis. 168 a v 3. piil.). -. ~ 
fo Nelze-li postiehnouti navést z¥etelné a bez pochybnosti, ukazuje-li 


= q , . v eae foveooe : x ® 
"Sy gnavéstidlo pochybné, nebo neni-li navéstidlo za tmy osvétleno, je tfeba . 


weve 


\ je chapati ve smySlu povazlivéjsim. —_ a 
(17) Zvlastni mistn{ navésti nebo znameni (navéstidla), kterych 
vyZaduji mistni poméry v dopravnach nebo na Siré trati, musi byti 
—Sschvaleny ministerstvem dopravy, pokud nejsou k tomu v uréitych 


- ". p#ipadech zplnomocnéna feditelstvi jiz témito nebo jinymi pfedpisy. 
o_. - a: 24 + —” . é 2 


(18) Mistni névésti nebo znameni, odli’né od navésti nebo zna- 
meni vSeobecné platnych, nesméji co do navéstniho vyznamu odporo- 
- Vati zakladnim pojmim téchto predpist. _ 
Kde a jakych mistnich navésti nebo znameni (ndvéstidel) se uxivd, 
_ “Jakoz i jejich vyznam, oznamuje feditelstvi (tis, 2): 


“+ (19) Se schivdlenim ministerstva dopravy mie byti na neptenos- 


Pn! 


nych navéstidlech uZivano i ve dne navésti, urcenych pro tmu; jsou to 
navéstidla svételnd. 


. 


— 


(20) Predvésti, navéstidla vjezdova, kryci, cestova, oddi- - 
lova, navéstidla pro uzdvéru koleje, jakoz i ona navéstidla od- 
{ -jezdova, ktera plati jen pro urtitou kolej, budtezZ postavena 
2) .9 -| Zpravidla napravo ve sméru jizdy a vedle koleje, pro kterou 

“ “3 | plati, nebo nad ni. Piedvést je ; 
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(21)—(24) Obeecnd ust. o navéstech a o nivéstidlech. 


tteba postaviti zpravidla na téZe stran€ koleje jako ptislusné hlavni na- 
véstidlo. 


Odchylky schvdlené ministerstvem dopravy oznamuje reditelstvi 
(is. 2). 
(21) Navést 8 ,, Volno“, 9 ,,Pomalu“, 10 ,,Staj“, 12 ,, Tere pro po- —_ 
malou jizdu“, 13 ,,Zacatetni teré“ a znameni Z—5 ,Oznateni mista 
k zastaveni vlaku v osobni zastavce“ je tfeba postaviti: ‘ 


a)na jednokolejovych tratich vidy napravo ve sméru jizdy; 


b) na dvoukolejnych tratich i pii jednokolejném provozu, jakoz ina 
dvou soubéZnych tratich jednokolejnych vzdy na ynéjsi strané koleje, 
pro niz plati; 

c)v usecich trati s vice nez dvéma kolejemi vZdy napravo ve 
sméru jizdy a vedle koleje, pro niz plati. 


Dojde-li v tomto piipadé k postaveni ndvésti 8, 9 nebo 10 | 
mezi koleje a sahaly-li by ter¢e tvaru kruhového do prijezdného Sits, 
priiezu, pouzije se navéstnich tercu tvaru trojtthelnikového (nav. 
8 a-2, 9 a-2.a 10 a-2). Celkovy obrazec, vznikajici v disledku usta- 
noveni Cis. 83 umisténim vice neZ jednoho ter¢e na téze ptitné 
édze k ose kolejové, tieba v8ak vyjadtiti v2dy pro kazdy smér jizdy 
jednotnym tvarem pfislusnych ruénich teréa, t. j. bud jen terci 
kruhovymi nebo jen ter¢i trojuhelnikovymi. 


(22) Pro vedlej% (mistni) drdhy muse ministerstvo dopravy schvdliti 
ve gvldstnich pripadech jesté dali ulevy; mize viak i nariditi, aby se pousi- 
valo ndvésti (ndvéstidel), predepsanych pro hlavni drahy. 

(23) Svétlem bilym je tfeba rozuméti svétlo svitilny s pruhlednym 


sklem, svétlem mdle bilym svétlo svitilny se sklem mlétnym nebo pod- 
jimanym kosténym. 


(24) O navéstech a znamenich (navéstidlech) na tratich a ve stani- 
cich, pouzivanych spoletné s cizozemskymi drahami, plati zvlaStni_ 
ujednani. 
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Ustanovent o zvonkovych navéstech. (47), (48), (49), (51) 


' QOdchylky schvalené ustfednim feditelstvim oznamuje fedi- 
telstvi (Cis. 2). 
(21) Navést 8,,Volno”, 9 ,,Pomalu", 10 ,,Stuj", 12 ,,Teré pro 
_ pomalou jizdu", 13 ,Zacatetni ter¢’’ a znameni Z-5 ,,Ozna- 
teni mista k zastaveni vilaku v osobni zastaévce" je tfeba 
postaviti v2dy napravo ve sméru jizdy vedle koleje, pro niz 
4 plati; vyjimku viz v poslednim odstavci Cis. 170. 


mt iinet eR AO A Eg . ¥ a ae 
| Potfebny potet a druh navéstidel pro stanoviste strazniku 
oddilu, zavorara a vyhybkart v usecich trati s vice nez dvéma 


J kolejemi uréuje iéditelstvi, ptihlizejfc k volnému prostoru mezi 
kolejemi. - _— 


a) na lokomotivé a na motorovém vozidle strojvedouci, 


6 , ~~b) na konci vlaku navéstnik, 
c) na drobném vozidle vedouci voziku. 
rs aa 7 cn eae so J . nog a : ’ —_ — — 
j 10 — : - a, . 
. eS a . 
\ oa . . - . a . . 
i . a : ot : 
\ —- Noo: . oe ‘ a ae yo 
_ A os \ 
Se ¢ , 
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(23)—(30) 


“Zachazeni s navéstidly a jejich udrzevani. 
Kdo odpovida za spravnost navésti 
a znameni. 


4 _ (25) Ve sluZbé jsou Zeleznitni sinitariaricl povinni uZivati vZdy ” 
> ndyéstidel, ptedepsanych v 1. p¥iloze, a miti je podle povahy své sluzby 
— bud’ u sebe, na svém stanovi8ti, nebo v pridéleném vozidle (obvodu). 
* " --* Potéebny potet a druh navéstidel pro stanovisté strazniku trati a 
ee vyhybkaifi v usecich trati s vice nez dvéma kolejemi (Cis. 21c) ur¢uje 
ae teditelstvi, prihlizejic k volnému prostoru mezi kolejemi. 
: (26). Za sprdvné zachdzeni s navéstidly je odpovéden predevSim 
es zaméstnanec, ktéry jich uZiva nebo je obsluhuje. 


(27) Navéstidla musi byti vidy po ruce v pottebném pottu a musi 
byti plné pro sluZbu zptsobila; také spotfebni hmoty pro né musi byti 
v dostatetném mnoéstvi. 
(28) Kazdy zaméstnanec jest odpovédnym za pfedepsany poéet a 
za upottebitelnost navéstidel jemu pridélenych, je povinen petovati 
‘+ + -9 to, aby byla udrZovana v dobrém stavu, a musi hlasiti piedstavenému 
_KaZdou jejich vadu, kterou nemiZe sam odstraniti. 
' (29) Za spravnost navésti nebo znament sly8itelnych nebo dava- 
nych rutnimi navéstidly odpovida zaméstnanec, jenZ navést nebo zna- 
menf dava, za spravnost navésti nepfenosnych navéstidel pak zamést- 
“nanec, ktery navéstidlo obsluhuje 3 Za spravnost navésti na vlacich a na 
_vozidlech odpovidaji: - 
-a)na stroji a u strojovych vlaka strojvedouci, 
b) ne kunci viaku navéstnik, 
oe c) na motorovém vozidle nae na Seen. a drezindch dozorcé 
~*  voziku. ; 
“ -Je-li viak sunt, odpovids za spravné oznateni zacatku lak pri- 
voddi na prvnim sunutém voze. 


he 


(30) Zaméstnanci, ktefi jsou povéfeni fizenim vykonné sluzby, 
jakoz i ti, ktefi na sluzbu shora uvedenych zaméstnanct primo doziraji, 
é \ 3 : ; 
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nebo ktefi jsou podle dopravnich nebo jinych pfedpisi povinni bditi 
nad pofddkem a bezpetnosti v dopravé, jsou pfimo nebo nepfimo 
spoluodpovédni za plnéni hofejSich ustanoveni. 


- Navé6sti. ; 
‘1. Zvonkove navésti. io 


1 ,,Viak pojede ke konci drahy.“ 
oe ee Ce 
Skupina o dvou uderech, dana tiikrate. 
2 WVlak pojede k zatatku drahy.“ , & 
e#eoe8 eee ® ae 


_ Skupina o tfech uderech, dana tfikrate. 


83 ,,Vlak nepojede ke konci drahy“. 
ee e @6 s Ce ; . 
Skupiny o dvou a jednom-uideru, dané tfikrate. 


4 ,,Vlak nepojede k zacatku drahy.“ 


e > a e ‘s ee e oe @ 
‘Skupiny o tfech a jednom uideru, dané tfikrate. ‘ 
5 ,Zastavte vSechny viaky.“ ° 
eee ee eee ee oes ee eee ee 
Skupiny o tiech a dvou uderech, dané aspon ctyfikrate. ih. 


_ 6 ,,Vozidla ujela.“ 


ees 6 eeege @eeee eeee 


Skupina o ¢tyfech uderech, dana aspowi Ctyfikrate. _ 


y ,.Na¥idte hodiny.“ 


eeeveeedtones 


Skupina o dvandcti iiderech. 
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ni 0 zvon kovych navéstech: 


7. * .. Ustanove 


(31) Mimo zvonkové navésti 1 a 2 Ize udivati téZ mistnich 
zvonkovych navésti, 
" (32) Mistni zvonkové navésti urcuje feditelstvi podle zasad, 
~ gtanovenych ustfednim teditelstvim (Cis. 2). 
(33) Na vedlejgich tratich nejsou-zvonkové ndvésti zavazné 
pfredepsany. ; 
: (34) Zatatek trati uréeny ustfednim feditelstvim, oznaimi 
‘|. Feditelstvi (Cis. 2). 


(35) Kde jsou blizko sebe zvonkove pristroje ruznych trati, musi ~ 
se igiti zyukem a poctem zvonku, aby se navésti nezaménovaly. 

i 36) P¥estavky mezi jednotlivymi zvonkovymi tidery jedné sku- 
piny,nemaji byti kratsi dvou-a del&i t#i vtefin; mezi jednotlivymi skypi- 
ak nami maji byti péestavky Sest az devét vterin. 


fas 


Pin (37) Navést zatatd nesmi byt nikdy rugena jinou navésti. SelZe-li 
~  viastni zvonkovy piistroj nebo dava-li udery nepravidelné, je treba 
. pokragovati v davani navésti a% do ukonéen{, jako kdyby poruchy ne- 
bylo. : pes 
Pee (38) Jizdni navésti 1 a2 oznamuji odjezd vlaku ze stanice. 
> (39) Jizdni navést plati tak dlouho, dokud vlak jizdu 
nedokonéil nebo dokud se jizda neodvola. ; 
; (40) Vy¥pravéi vlaké je odpovédny za to, aby byla dana spravna 
sy jfzdni navést 1 a 2 podle ustanoveni tisel 42 az 44 a 50. 
(Al) Je-li v¥pravti vlaka zaneprazdnén jinymi nutnymi a dilezi- 
“e.  tymi vykony sluZebnimi a nemte-li proto dati sam jizdni navést, smi 
povériti, timto vykonem jin¢ého zptsobilého zaméstnance. Je-li zvon- 
“". kovy piistroj v dopravni titadovné porouchan, avSak zvonkova linka 
° + . y pdfadku, vyzve v¥pravci sousedni stanici, aby dala zvonkovou navést 
za ntho; neni-li s ni dorozuméni mozZné, smi dati zvonkovou navést na 
rozkaz v¥pravtiho vlaki ptislusny vyhybkaf. . 
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(41a)—(46) Ustanoveni o zvonkovych ndvéstech. 


Vy¥pravdi vilaki musi v8ak dati ptislu&né rozkazy pro kazdy jed- 
5 notliv’ nfinad Z 4 tak fasné a whac aly manactala nachehanotr a ahw 
Vypravéi vlaka musi vgak dati pfislusné rozkazy pro kaidy 
jednotlivy piipad z2vlast a tak jasné a véas, aby nenastala po- 
chybnost a aby bylo vyhovéno ustanovenim éis. 42, 
(41 a) Neni-li stanice v uréité édsti dne obsazena vypravéim 
vlaki, mize feditelstvi povériti davanim jizdnich navésti za- 
méstnance, ktery tam vykonava sluzbu. 


(42) Jizdni navésti nutno dati zpravidla tfi minuty, pfi 
ostrém krizovani jednu minutu pfed odjezdem vlaku nebo pied 
dobou, kdy vlak stanici projede. 


Za jednokolejného Provozu smi byti dana -jizdni navést 
teprve, kdyz vlak by] sousedni stanici pfijat. 
net mimiut : — 

(43) Pro nasledny vlak da se zvonkova navést, az kdyz do- 


8la odhldgka. ; 
= RRRUUANE MRT ENE Rete | et ee 


f44) NemizZe-li vlak odjeti ze stanice do deseti minut po 
dané jizdni navésti, nutno jizdu odvolati telefonicky a dati 
znova jizdni navést pred skute¢nym odjezdem Viaku, | 
/ (45) Nemtize-li byti dana jizdni navést pro poruchu zvonko- 
vého zafizeni nebo dava-li zvonkovy pfistroj idery nepravidel- 
né (cis. 37), nutno o tom telefonicky zpraviti sousedni stanici 
a strazniky oddilu a zdvorate a oznamiti jim predvidany od- 
jezd vlaku. Neni-li to mozné, zpravi se o tom vlaky pisemné 
podle dopravnich piedpist. 


Vypravéi vlaki v obou stanicich zpravi vlastni staniéni za- 
méstnance, 


Obdobné je tieba postupovati, neprochazi-li navést vSemi 
stanovisti az do nejblizgi stanice. ; “find 
| (46) Pro pracovni vlak, Ktery jede ze stanice na urcilé misio 
na trati a zpét, se jizdni navést nedava. _ _ 


8 
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| EET 2 a Ustanovent e zvonkovgch navéstech, @)—G1) 


nebudiz navést opakovéna; vlak mize vSak odjer on se soushbasert 
_ Ygpravttho viaku. ; 


eo nee aa ee Se 


(47) Byla-li nedopatienim dana pro dak ‘iedut navést dva- 
‘| krate nebo navést nespravna, anebo byla-li dana na jinou traf, 
"je vypravéi vlakii povinen zpraviti o tom sousedni stanici a na- 
vést odvolati; nestalo-li se tak, ma sousedni stanice jakoz 
i straznik prvniho hradla nebo ey zadati, aby oha navést 
_byla odvolana. © : 


(48) Nelze-li za jednokolejného provozu odvolati straznik iim 
oddilu a zavordiim jizdni navést, danou pro opaény smér, vy- 
pravéi zpravi vseobecnym rozkazem vlakvedouctho a stroj- 

“vedouciho viaku, jehoz jizda nesouhlasi s danou navésti, ze 
|. byla. dana naévést opatného sméru. Kromé toho je zpravi_ téz 
l2 Tozkazem k opatrné itede jako vlak jedouci bez zvonkové na- 


esti. 
av yocuye VUTIVALL 3G ZI CLCICLLL K saMesuaicum, Kterl snad pracuji na 
trati, a k prej jezdim (pfechodiim), kdyz se k nim vlak blizi. 


(49) Odvolacimi ndvéstmi 3 a 4, jichz se pouZiva, je-li » 

telefon porouchan, 

a) odvolavaji se jizdni navést{ 1 a 2, nemiiZe-li vlak odjeti do ro 
minut po dané navésti, nebo byla-li dina navést omylem anebo ne- 
spravné; 
= | b) oznamuje se tratovym zaméstnanctim, Ze pravidelny viak, jakoz 

-i vlak-mimofddny, ohldSeny pisemné nebo telefonicky, nepojede. 

(50) Nepojede-li pravidelny vlak, nebo vlak mimotddny tratovym 
_zaméstnanciim jiz oznameny, a nelze-li to véas ozndmiti straznikiam 
_trati telefonicky nebo pisemné, da v¥pravdi vlaka v dobé pravidelného 


odjezdu tohoto vlaku odvolaci navést 3 nebo 4. 
a Bee as ee pamaee 


(51) Navést wZastavte viechny viaky" nutno dati 
_ Ve vSech pfipadech, kdy je bezpetnost dopravy ohrozena, nebo 


kdyz nebylo uposlechnuto navésti vstaj”, dané jedoucimu 
9 vlaku. . 


wot wm eye 


wy 


. 
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pp ae) Ustanoveni o zvonkovych ndvéstech. 


(52) Byly-li vypraveny omylem dva vlaky proti sobé po 
téze koleji, musi dati zaméstnanec, ktery to zpozoruje, ihned 
navést »Zastavte vSechny vlaky”, nebo co nejrychleji zaziditi, 
aby byla dana. 

(53) Navést ,,Zastavte v8echny vlaky” mize byti déna ze 
(stanice téz, byla-li zaslechnuta jizdni ndvést pro vlak opaéného 
sméru, jedouciho na téze koleji, ktery neby! piijat. 

(54) Strainik oddilu a zavordi je povinen 

-dati navést ,Zastavte vSechny vlaky’: 

a) je-li trat nékde ohrozena nebo nesjizdna. 

Stane-li se pti dvoukolejném provozu nesjizdnou jen jedna 
kolej a bylo-li nesjizdné misto véas kryto, neda navést 3, kdyz - 
podle jizdni navésti nejde o jizdu vlaku po nesjizdné ko- 
leji, anebo je-li mozné o nesjizdnosti koleje zpraviti véas jesté 
pred odjezdem o¢ekavaného vlaku obé sousedni stanice a vSe- 
chny strainiky oddilu a zavoraie: 

b) uslysi-lidvé jizdni navésti, které oznamuji, ze 

to | na téze koleji jedou dva vlaky proti sobé; 

c) usty&i-li jizdni navést, oznamujici jizduna 
vylougenoukolej; 

-  d) ve viech pHipadech, kdy je davana bezvysledné ruéni 
navést ,,Staj". 


“yy 


ee EOCETO 


‘d) zpozoruje-li na mimojedouci 
Jedoucim vlaku néjakou po- 
nett ce — ie by mohly ohroziti bespeenges 
) © jinych vlaki, a kdyZ nemély ruéni név&eri 
Pred tim z téZe pritiny davané, vysledku. pee rneine 
Oddéli-li sé vozidla od viaku ¥i-li 
neb usly3i-] ini i navé 
Reagie : ue ysi-li straznik trati navést 6 
learn i nebezpeti, Ze vozidla pojedou za vlakem, smi. 
aera 5 jen tehdy, zZpozoruje-li na mimojedoucim vlaku poruchu 
Siho druhu, ha pi. lom kola nebo ndpravy, vySinuti, pozar a pod.; 
e) ve v8ech Pripadech, kdy je davdna bezvysledné navést »Staj", 


10 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


dat 


3 Approved For Release 2001 


ce 


(99/04.: C\A-BRRAR- Gadd SEh 14900830002-2 | 


~ (85) Zasléchne-li kterykoli zaméstnanec navést ,,Zastavte 


i ‘. vsechny viaky", je povinen ihned zastaviti kazdy vlak, jakoz 


-i kaZdé vozidlo na trati. Hlavni navéstidla je treba ponechati 
v poloze ,,Stuj", nebo je ihned postaviti zpét do této polohy; 
ze stanice nesmi byti vypraven na trat zadny vlak ani drobné 
’ vozidlo, dokud nebyla ziskana jistota, ze jizdé neni nic na pie- 


| kaéku. ee | 
(86) Nebyl-li po dané jizdni navésti viak vypraven ze stanice 
pfoto, ¥e zaznéla navést 5 ,,Zastavte vSechny vlaky“, anebo byl-li vlak 
zastaven z téZe pfidiny a% za odjezdu, nutno jizdni navést pro néj danou 
- ihned odvolati a znovu ji dati pted pozdéjsim odjezdem. 
(67) Neni-li na trati vlak a zazni-li navést 5, znamend to, Ze trat 
_ jest nesjizdna. ; a. 
=: i (58) a) Zastavil-li straznik trati vlak proto, Ze sly$el navést 5 
oy astavte vechny vlaky“‘, je vlakvedouci povinen ibned telefonicky 
ozhdmiti obéma stanicim a v8em straznikim trati, Ze byl vlak po dan¢ 
ndvésti 5 zastaven; nato zjist{ dotazem pfitinu, pro niZ byla navést 
5. dana, a vyZdda si od stanice, do nizZ jede, dal8i pokyny. 
_ Pied nastoupenim jizdy vlaku z trati ozndmi vlakvedouct telefo- 
nicky obéma stanicim a vSem straznikim trati dobu odjezdu vlaku. 
b) Neni-li dorozuméni mozné, dotdéze se. vlakvedouci straznika 
trati, jenz vlak zastavil, prot navést 5 byla dana. 
1. Byla-li dana proto, Ze byly zaslechnuty dv€ jizdni navésti, ozna- 
— mujict jizdy viaki proti sobé po téZe koleji, budiz postupovano podle 
Cisla 60. ; - = 
2. Nebyla-li dana navést 5 z této piiginy, musi vlakové muZstvo 
- ipned prohlédnouti vlak. = ; 
ee Vilar: nesmi pokragovati y jizdé do té doby, dokud nebylo zjiSténo, 
de jev p ofddku a ze trat a% do nejbliz&i stanice je sjizdna. 
- (39) Zastavil-li strdznik trati vlak ‘proto, Ze sly8el sice jen jednu 
. jizdni ndyést, av8ak navést, oznamujici jizdu vlaku po téZe koleji opac- 
tle smérem, vyzZ4da si vlakvedouci k dalSi jizdé souhlas stanice, do 
ulZ jede. 7 - é 
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2) Ustanoveni o zvonkovy¥ch navéstech. 


~ ApproyaslF 


_ Nenf-li dorozuméni moZné, nesmi vlak pokracovati v jizd& do té 
doby, dokud nebylo zjisténo, Ze trat a% do néjbliz8i stanice je volna. 


(60) Byl-li vlak zastaven na trati proto, Ze jedou dva vlaky 
po téZe koleji proti sobé, coz nutno predpokladati i tehdy, byly-li 
slySeny dvé nadvésti, znamenajici jizdu vlaki proti sobé po téZe koleji, 
nafidi vlakvedouci ihned kryti vlaku dopfedu, a nebyla-li pted tim dana 
nebo slySena navést 5 ,,Zastavte vSechny vlaky“, dd ihned tuto né- 
vést nebo nafidi, aby byla dana. ‘ 

Nato vlakvedouci ozna4mfi telefonicky obéma stanicim a vSem straz- 
nikim trati, Ze byl vlak zastaven, a vyzada si dal8i pokyny od jedné ze 
sousednich stanic. 

Vypravéi viaki této stanice rozhodne po dohodé se sousedni 
Stanici, ktery z obou vlakii se vrati do stanice. Vlakvedouci tohoto 
viaku si vy24d4 pro zpétnou jizdu souhlas stanice, do niz jede. 

Vlakvedouci viaku, ktery ma jeti dale za couvajicim vlakem, po- 
kracuje v jizdé, jakmile po uvolnéni tratového oddilu couvajicim vlakem 
dostal k dal8i jizdé svolen{ stanice, do niz jede. 

Viakvedouci obou vlaki ozndmi obéma stanicim a vgem straz- 
nikim trati dobu odjezdu svého vlaku z trati. 

Za nemozného telefonického dorozuméni dohodnou se. vlak- 
vedouci tstné. Vlakvedouci couvajiciho vlaku jedna podle ustanoveni 
dopravnich pfedpist o sunuti vlakt. 

Vlakvedouci vlaku, ktery ma dale jeti za couvajicim vlakem, po- 
kracuje v jizdé za 10 minut po odjezdu couvajiciho vlaku. Nafidi 
strojvedoucimu, aby jel tak opatrné, jako kdyby byl dostal pro jizdu 
Rozkaz k opatrné jizdé. 

(61) Navést 6 ,,Vozidla ujela“ budiz dana, zpozoruje-li se, Ze 
vozidla ujela ze stanice, (ndkladisté atd.), nebo Ze se na trati oddélila 
od vlaku, at se pohybuji nebo byla jiz zastavena, nebyla-li tato ndvést 
jiZ zaslechnuta. 


(62) Ujedou-li ze sqgnice vozidla, je zaméstnanec, kter¥ to nejdiive 
zpozoruje, povinen ihned dati navést 6 ,,Vozidla ujela“, nebo co nej- 
rychleji zafiditi, aby byla dana. Mimo to budiz zpravena sousedni 
12 
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‘Ustanovent © zvonkovgch navéstech. (63)—-(66) 


2 tet e _ . ca - 
. stanice, Ze vozidla ujela, zda jsou nebo nejsou na nich lidé, a na dvou- 
kolejn¥ch tratich téz po které koleji vozidla jedou; o tom je tkeba pokud 
mozno zdroven zpraviti i strézniky trati. 


+ (63) a) UslyS8i-li straznik trati navést 6 ,,Vozidla ujela“, musi ihned 
- uzaviiti z4vory a utiniti opatteni, aby vozidla zastavil, a jednati i jinak 
per podle ptedpisi. fasten 

a Byla-li vozidla na trati zastavena, budtez zajisténa a s obou stran 

5 


kryta.” Nato se d4 nadvést 6, nebyla-li jiZ dana. Zastaveni vozidel se 
oznam{ sousednim stanicim. Stanice se postaraji o odvezeni vozt. 
b) Jakmile se uslysi ve stanici navést 6 ,,Vozidia ujela“, musi se 

_ udiniti vhodna ‘opatieni, aby vozidla byla zastavena; je-li pochybnost, 

Ze se to podafi, je treba dati navést 6 do sousedni stanice a zpraviti ji 
a stra%niky trati, jak shora feceno. 

~° Dokud nedofla spolehliva zprava, Ze trat je uvolnéna a ze kolej 
je sjizdna, nesmi byti vypraven vlak ani ze stanice, z které vozidla 
ujela, ani ze’stanice, ke které ujela. : 

(64) Zpozoruje-li vlakové muzstvo, Ze se oddélila €4st vlaku za 
jizdy a Ze jede smerem od viaku, musi zastaviti vlak u nejblizsiho — 
straznika trati; nezaslechI-li straznik trati jeSté navést 6 ,, Vozidla ujela“ 
_ (&s. 61), da vlakvedouci tuto navést nebo nafidi, aby byla dana. 

. Oddélila-li se Cast vlaku za jizdy, aniZ to bylo na pfedni sti 
ta vlaku zpozorovano, a zastavila-li se bud sama na trati nebo tu byla 
 - zastavena, tieba ji hned kryti [Cis. 80.¢), 83 c).a 93]; pak budiz dana 
s nejbliz%iho stanovisté navést 6 sNozidla ujela‘, nebyla-li zde tato 


e) 


\ . navést jiz dfive zaslechnuta nebo dana. Zastaveni vozidel se oznami 
: sousednim stanicim. Stanice se postaraji o.odvezeni vozil. 
; (65) Navést 7 ,,Nafidte hodiny“ nutno dati denné o 12. hodiné, 
¥ a aby si zaméstnanci nafidili hodiny podle prvniho uderu. 
oe (66) Navést 7 ,,Nafidte hodiny“ budiz dana z kazdé stanice smé- 
Pa rem ke konci drahy v okamZiku, kdy se objevi na prouzku telegrafniho 


psaciho stroje znatka hodinoveho znameni nebo kdy dozni hodinové 
znameni, dané rozhlasem. Nedojde-li hodinové znameni, dé kazda 
o stanice ndvést 7 podle vlastnich hodin, umisténych v telegrafni uta- 
. ~ dovné. 


ae ~ 
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(6)—(71) Ustanoveni e zvonkovych nivéstech. 


ee rete an ee em neler on Nn RR KPA ene A i 


| (67) Ze zvonkovych navésti zapisuji se do dopravniho de- 
| niku doglé jizdni navésti v pfislu3ném sloupci s udanim éasu, 
navést 3 dana i dogla zapiSe se ve sloupci ,Poznamky" s uda- 
nim Cisla, sméru a casu; byla-li zaslechnuta zvonkova navést 
nesprdvné seskupena, je tfeba zapsati skupiny udert arabskymi 
Cisly, oddélenymi pomltkami. Zvonkové navésti zapisuje vy- 
pravci, neni-li k tomu ustanoven jiny zaméstnanec. Byly-li dany 
zvonkové navésti podle pfedchozich ustanoveni na stanoviSti 
vyhybkafe, je treba je zaznamenati v telefonnim zapisniku vy- 
hybkafové. 
(68) Straznik oddilu nebo zavoraf je povinen dati zvonkové 
navésti i tehdy, kdyz byl k tomu vyzvan vlakovym muiZstvem. 


(69) Straznici oddilu a zavorafi zaznamenaji sudanim éasu 
do telefonniho zdpisniku navést 3 a mistni zvonkové navésti, 
které zaslechnou nebo daji. Navésti nespravné seskupené za- 
znamenaji podle Cis. 67. “aeuu Uayiy— 


sina navésti 1, 2a 7, jakoZ i zaslechnuté navésti nespravné seskupené 
v jednotlivé udery, vyjma udery, jimi se volaji strdznici trati k telefonu, 
budte% zaznamenany podle dis. 67 v predepsaném sluzebnim zaznam- 
niku. 2 
Straunik trati je téZ povinen zaznamenati ve sluzebnim zaznam-~- 
niku, neslySel-li jizdni navést pro vlak; rovnéz zaznamena vypautl a 
zapnuti zvonkovych pristroja, jakoz i poruchy ve zvonkovych vedenich 
a pfistrojich. 
(70) Nemi%e-li viakvedouci na trati sam dati ae aint 
(70) Viakvedouci je povinen zapsati do Si acne 
zvonkové naévesti, jez bud sam da) nebo nafidil dati; z 
tez, kdy a kde byly navésti dany. 


OT Dt Te 
(71) Dal-li zaméstnanec 
povinen pritinu ihned blize ; O) 

| sednim stanicim a vem straznikum oddiluazavorarum, 


Zz nékterého stanovisté navést 3, je 
vysvétliti_ telefonicky obéma sou- 
emcee 
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" Ustanoveni o zvonkovich névéstech. (72) 


je povinen ihned udalost blize vysvétliti telefonicky obéma sousednim 
pp -gtariicim a vSem straZnikim trati. , 


Strd%niky trati volame k telefonu jednim zvonkovym tderem 
nebo obéZnikovou vy: zyou na telefonnim budiku. 7 
(72a) Straznici oddilu a zavorati se volaji k telefonu jed- 
nim zvonkovym tiderem nebo obéznikovou vyzvou na telefon- 
nim budiku. Aby se dalo zjistiti, zda se vSichni ohlasili, je treba 
vyvésiti seznam jejich stanovist u telefonu na kazdém stano- 
vidti. 
Skiinky (konsoly) s telefony a stanovisté (budky) na trati, 
vyjma stanovisté straznika oddili, jsou oznateny ¢ernym pis- 
_ menem T v bilém poli. Sipky na telegrafnich sloupech ukazuji 
smér k nejblizsimu telefonu. > 3 ; 
: bud ve zvlastni skiince, umisténé zvendi 11a budce (domku), nebo 
_v utteném ‘straznim domku. Sktinky se uzaviraji roubikovym klitem, 
(72) Jeli nutno pro poruchu nahraditi navést 1 nebo 2 tele. 
fonickou zpravou, je treba zpraviti obé sousedni stanice a vée- 
chny strazniky oddilu a zavorafe. Zpravy, které nahrazuji 
mistni zvonkové navésti, staéi oznamiti obéma sousednim sta- 
‘nicim a tém straznikim oddilu a zavoratim, kolem jejichz sta- 
~ novisté vlak jede. Kdyby se jen jedno z uvedenych stanovist 
nehlasilo, je treba postupovati podle dopravniho piedpisu, jako 
pti jizdé vlaku bez zvonkové navésti. . 


‘Kazdy zaméstanec’ ktery pfijal zpravu, nahrazujici zvon- 
kovou navést, je povinen se ihned postarati, aby se o ni dovédel 
|. kazdy zaméstnanec v jeho sluzebnim obvodu, pokud se ho to 
| tyka (na pi. vyhybkaf, vedouci posunu a pod.). 


-. Zpravu nahrazujici zvonkovou navést, zapisuje vypravei 
nebo zaméstnanec, ktery ji za jeho nepiitomnosti pfijal a straz- 
| nfei oddilu.a zavorati do telefonniho zdpisniku, vlakvedouci do 
tl ylakopisu. Ptitom uvedou éas, nazev stanice, nazev nebo Cislo 
| sianovisté, odkud a s kterym se hovoiilo. 

ee sce 


a eee- r ¥ 


a a a~ 
paeur prwraseey vous eee op 
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Nav. 8. 


Ve stanici zapisuje vypravéi vlakii nebo zaméstnanec, ktery za 
jeho nepfitomnosti hldgeni prijal, kazdé ozndmeni, nahrazujicf zvon- 
kovou navést, do telefonniho zépisniku, straznici trati do pfedepsan¢ho 
sluzebniho zapisniku a vlakvedouci do vlakopisu; pfipisi pak fas, jméno 
stanice nebo Cislo stanovi8té, odkud a s kterymi bylo hovofeno. 


Kazdy zaméstnanec, ktery obdrzel p¥islu’nou zpravu, je povinen 
Se postarati o to, aby se 0 ni dovédél téz kazdy zaméstnanec v jeho 
sluzebnim obvodu, pokud md sluzebni zajem na zvonkové navésti (na 
pf. fidi¢ posunu, vraci-li se vlak z trati do Stanice, upravdi trati nebo 
Cetati, pokud pracuji se svymi &etami na dosah slySitelnosti zvonkové 
navésti, dozorci voziki a pod.). 

Obdobné nutno postupovati, jde-li o postrkové stroje, které se 
vraceii z trati, tehdy, kdyz stréznik trati nebo strojvedouci pro poruchu 
zvonkoveho pristroje ohldsil telefonicky odjezd z trati. : 


ll. Navésti tratovych zaméstnanca. 


8 ,,VoIno“, 
a) Za dne. 


1. Zeleny 2. Zeleny teré 

kruhovy teré tvaru rovnostran- 

s bilymo- ného trojuhelniku 

krajem. s bilym okrajem, ~ ‘ 

Zaméstnanec postaveny na zd- 

zabodne jej Kladné. Zamést- 

do stezky. nanec zabodne jej = 
do stezky. i, 
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av. 8. 


di 


3. Zeleny kruhovy ter 
s bilym okrajema bilym > 
vodorovnym pruhem. Za- 
méstnanec drdi ter¢ v ruce. 


b) Za tmy. 


1. Zelené svétlo navéstni svitilny. Zaméstnanec svitilnu bud drzi, 
nebo neni-li tteba, aby byl pritomen, postavi ji na stezku, pokud neri 
postarano o umisténi svitilny jinym vhodnym zpisobem (zavésem na 
terci, sloupku a pod.). 


2, Navéstni svitilna s jednim Zlutym svétlem, drzena volné 
spusténou pazi vsttic vlaku, se rychle pootati v pfestavkach jedné 
vtefiny okolo svislé osy o 90 stupht vpravo nebo vievo a zpét tak, aby 
svitilo vstiéic vlaku plné Zluté svétlo vzdy po dobu jedné vtefiny. 
(Straznici trati, uvedeni v Cis. 298, davaji tuto navést zpisobem pocle 
tis. 78a). . 


y 
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Nav. 9: |  - ; ok FA 


_ 9 ,Romala“. 
a) Za dne. 


2. Zluty teré 
tvaru_rovnostran- . 
ného trojthelni- 

‘ku postaveného 
na zakladné s éer- 
nym _  oramova- 
nim'a bilym o-— 
krajem. Zamést- 
nanec zabodne jej 
do stezky. 


1.Zluty kruhovy 
teré s Gernym 
oramovanim a bi- 
lym okrajem. 

Zaméstranec teré 
bud drZi, nebo 
nemtiZe-li davat 
navést oso bné, 
nebo neni-li tie- 
ba, aby byl pfito- 
men, zabodne jej 
do stezky. . 


3. Zaméstnanec dr2i bud praporek pazi sklopenou sikmo doli, 
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Nav. 10. 


Ib 7 SE! Soe aaa 


nebo obé paze upazené sikmo dolt. 


b) Za tmy. 


Zluté syétlo navéstni svitilny. 

Zaméstnanec navéstni svitiinu bud drZi, nebo nemuzeli davati 
navést osobné anebo neni-li tfeba, aby byl pritomen, postavi ji na 
stezku, pokud neni postarano o umisténi. svitilny jinym vhodnym 
zpisobem (zavésem na terti, sloupku a pod.). 


10 ,,Stij*. 


1. Cerveny kru- 
hovy teré s_ bi- 
lym okrajem. 
Zaméstnanec tere 
bud. drzi, nebo 
nemize-li . davati 
navést osobné ne- 
bo neni-li tteba, 
aby byl piitomen, 
zabodne jej do. 
stezky. 


- tvaru rovnostran- 


‘nanec zabodne jey 


y 


a) Za dne. 


2. Cerveny teré 


ného trojuhelniku 
s bilym okrajem, 
postaveny na za- 
kladné. Zamést- 


do stezky. 
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Nav. 11 a 64. 


3, Zaméstnanec zapiskne n€é- 
kolikrat kratce na piStalku 


vuve, 


a zatovei krouZi rozvinutym 
navéstnim praporkem; ne~ 
m4a-li praporku, krouzi jinym 
predmétem nebo jen pazi. 


b) Za tmy. 


1. Gervené svétlo navéstni 
svitilny. Zaméstnanec . na- 
yéstni svitilnu bud drzi, nebo 
nemiuze-li davati navést osob- 
né anebo neni-li: tfeba, aby 
byl piitomen, postavi ji na 
stezku, pokud neni postarano 

-o umisténi svitilny jinym vhodnym zpusobem (zavésem na terci, 
sloupku a pod.). 


2, Zaméstnanec zapiskne nékolikrat kratce na pistalku 
vuvyu 
a zéroven krouzi bilym nebo vyjimetné jinym svétlem. 
11 ,,Vybuch traskavek“. 


Vybuch tiaskavek ma tentyZ vyznam jako navést 10a-3 nebo 
10b-2 ,,Stuj. 


64 ,,Vlak se p¥etrhl. 
Viz ast VI—D. 
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eae 306) 
ee ‘Obecna ‘ietanove nl o navéstech tock: 
_ + Zaméstnancd. 


—o : -* ae Navést_ »Volno*, 
the (73) Navésti 8a-1, 8a-2 a 8b-1'se oznatuje kolej,- pro kterou 


! neplati navést 10 ,,Staj, umisténa ve Stejne vysi na pritné Cate k ose 
a ree (Gis. 83). 


Ns 


— Navéstt 8a- 3a 8b- 2 se uziva jen u nepfenosnych ndvéstidel, 
joni porouchdna, neosvétlena nebo neobsluhuji-li se ve zvla$tnich 
pfipadech; touto navésti se dovoluje dal8i jizda vlaku za ptedpokladu, 
- Ze byla splnéna ustanoveni cis. 168d. Tam, kde jsou skupinova od~ 
jezdova navéstidla, dava se tato ndvést vpravo vedle odjezdové koleje : 
u Dames 


+ 


‘Navést ‘»Pomalu*, 

4) Navést 9 ,,Pomalu“ znamena, Ze vlak smi jeti v dalSim prii- 
béhu jizdy nejvyse rychlosti 20 ih Tato anes ma byti viditelna 
aspoh na 100 m. 

(75) Navésti 9 5,Pomalu se oontteds. 
a) davajf-li privod&l vlaku navést »Pomalu‘, 


b) je-li téeba upozorniti na navést 10 ,,Staj jiz na icetion vzda- 
is Jenost pred nia 


. _, €) je-li tteba, aby viak vjizdél do dopravny zmenSenou recived, 
east 4 ~ (76) Nastane-li nahle nutnost pojizdéti poskozeny usek koleje 
'.""- gmenSenou rychlosti, musi byti tento wsek kryt podle Cis. 83a) do té 
pes doby, dokud jej nelze oznaciti navestmi 12, ‘13 ai4. Traskavky se 


a vsak nepolozi. 


“'O “poskozeni - useku koleje s pfesnym vyznatenim polohy v km 
nutno uvédomiti v zajmu zpraveni vlakovych 1nuZstev neprodlené 
‘ ... sousedni stanice, jeZ 0 tom zpravi téZ pfisluiné stanice eonycnee a. 
ar disposi 
o y Viakové muzstvo budizZ zpraveno Obecnym rozkazem, aby pied 
on a po8kozenm mistem vlak zastavilo a aby po odstranéni navésti 10 
; »Stj* straznikem trati viak jel pres poskozené misto krokem. 
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na 960) Obecné *' ust. o navéstech tratovich zaméstnanct. 


‘ “Nebylo-i vSak jid meead zpraviti vlakové muZstvo nejpozdéji 
| ¥ sousedn{ stanici, je nutné zafiditi, aby vlak byl po zastaveni pied 
‘ porouchanyin mistem zpraven tstné stréznikem trati (Cis. 811). 


(77) O oznateni useku koleje, na némz se nesmi jeti ze zvldStnich 
divodd a dogasné obvykle dovolenou nejvét8i rychlosti, pojednavaji 
_ &s. 97 a% 108; 0 oznateni uiseku koleje, na némz se musi stale iezditi 
- pomalu, pojednavaji fis. 156 az 159. 
(78) Ustanoveni o. ndvéstech tratov¥ch zaméstnanci plati ob- 
_dobné i pro zaméstnance stanitni s tim doplnénim, Ze 
\ a) ndvést 8b-2 davaji takto: navéstni svitilna s jednim Zlutym 
a dvéma bliymi skly, drZena volné spuSténou pazi vstiic vlaku, se 
A tychle pootaci v prestdvkach jedné vtefiny okolo svislé osy o 90 stupnhii 
ea? _-vpravo nebo vievo a zpét tak, aby svitilo vstfic vlaku stiidavé piné 
os bflé a plné Zluté svétlo, kaZdé po dobu jedné ytefiny; 
b) davaji navést 10a-3 (10b-2) ,,Staj* a 64 ,,Vlak se pretrhl“ 
. .navéstn{ trubkou, je-li jim pfidélena’ (1. pffloha). 


‘ie 


Navést ,,Staj. 
A. Navést 10,,Staj*. 
(79) Navést 10 Staj znamena, Ze vlak musi zastaviti. 


Podle'toho, o jakou prekdZku jde nebo k jakému ttelu je tieba 
viak zastaviti (cis. 80 a.81), anebo u kterého mfsta ma vlak celem za- 
staviti, je tkeba utelné umfstiti nebo davati bud 

. - (.- ndvést 10a-1, 10a- 2, 10b- -1, jeZ oznatuje misto, az ke kterému 
‘smi vlak dojeti, anecbo 

navést 10a-3, 10b-2, kterd znamena, Se vlak musi co nejditive 
zastaviti; tuto ndvést dava zaméstnanec také mimojedoucimu viaku 
nebo i za nim, kdyz divod pro jeho zastaveni nastal pozdéji. 

(80) Navésti 10 ,,Srij“ se pouziva: 

a) ke kryti koleje me nesjizdnym mistem na siré trati, 

ee ae 
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” 


lseane koleje v doprivakeh, 


, 6) ke kryti ‘piekdzek na Siré trati, t. j. yvaznuvsiho viaku, nebo 

as sit viaka, zanechanych na trati, dale vozidel, ktera ujela ze stanice 

nebo. se : oddétila éd viaku a byla zastavena, jakoz i ke kryti nesjizdné 

sousednit Koleje, na Biré trati, 

o) ke keyth ‘yout na Sire trati, 

"KOZ natent mista v dopravne, ‘kde musi 

t vozidel, kterd nesméji byti uvede 

Z Se nesmi inajizdéti, 

a 2) podle 3. piilohy pri poruchach navésti 
jimetné anebo nee za ty osvétlena. 


OS 
eek zastaviti viak hlavnim ‘navéstidlem, je treba pouziti 


\ sti 10 ,,Sthj“ ié% v téchto ptipadech: 
e-li ngjaké pfekazka vjezd-viaku do dopravny, 

b)z rp zpozorujé-l se ‘na viaku néco ‘nebezpetného pro dali jizdu 

dav: va-li viakove muistvo navést ,Staj, — 

di-li' vlak po | téze e Kole? Zi oaead sméru ne 


iy we 


vlak vyjimetneé zastaviti, 
na do pohybu nebo 


idel, nebo neobsluhuji-h 


a) ohrozuj 


% oznamila 


8) phijz 
jizdni navest, , 
iG uslysi-li se dvé “gvorikové navésti, 
‘po téze koleji proti sobé, 

) ‘musf-li ‘byti_ lak zastaveri proto, 
Zastavte vSechny viaky“, 

) aby byl Yak zastaven po navésti 6 »Vozidla ujela“, kdyZ podle 
vétru “nebo sklonovych poner is nutné miti za Os? Ze vozidla 


e 
Hn ups vlaku, Webi ee ay een EL ATER Te fates 24 7 ; . - 


Sa! ist aes 
bit, Mage i me viak f po y nesprivné koleji, aniz o tom byl strdénik epinvels 


me paitdrlt v via po acai ee aniz ve straznik o jizdlé 


averi, 4 ee 
i J je-li ttéba dati viaku dtilerité San 
ee, nebo saat : 


J 


oznamujici, Ze jedou va 
5 ‘ 
ze byla ies navést 5 


\ 


na. api. z 7 divodi widité 
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(82)—-(83) Obecna ust. o navéstech tratovych zaméstnanct. 


__k) ma-h vilak vptedu nespravnou navést nebo nehofi-li za tmy 
vpfedu na viaku aspon jedno svétlo, 


}) jsou-li na koleji dé, jejichz Zivot by mohl byti ohroZen, nebo 
vét&i zvifata, jejichz téla by mohla ohroziti bezpecnost vlaku. 


(82) Ma-li zaméstnanec jakoukoli pochybnost 0 pfipustnosti jizdy, 
zastavi viak a zpravi vlakové muzstvo. 


' (83) a) Nesjizdny usek Koleje na Siré trati jednokolejné i dvou- 
kolejné drahy se kryje v obou smérech tak, Ze se postavi navést 10 
»othj* na vzdalenost nejméné 50 m pred zacatkem nesjizdného mista. 

_ Pred ni na zébrzdnou vzdalenost, t. j. 1000m nebo 700 m (és. 2) — 
na vedlejSich (mistnich) drahach goo m — se postavi navést 9 ,,Pomalu“ 
a polozi se ttaskavky. 


Aby na tratich dvoukolejnych a soubéZnych drah navést 
10a-1, 10a-2, 10b-1 ,,Sraj“, platnd jen pro jednu kolej, nerufila 
vlakovou dopravu na kolejich volnych, postavi se vedle téchto koleji 
navést 8. »Volno“ na priéné cafe k ose kolejové ve stejné v¥Si s navésti 

sot. 


b) Tymz zpusobem je tfeba kryti nesjizdnou kolej v dopravné, 
neni-li moZné vjiZdéti na jinou kolej. : 


Lze-li vSak vjiZdéti na jiné koleje, musi byti vymény trvale uzam&eny 
v odvratné poloze tak, aby byl zamezen vjezd na nesjizdnow ‘kolej. 
Neni-li to -moZné, je theba umistiti ndvést 10 ,,Staj‘* doprostied ne- 
sjizdné koleje. Tfaskavky se nepolozi. Na pfitné Cafe k ose kolejové 
se postavi pro sjizdné koleje navést 8 ,, Volno“ ve stejné vy8i s navésti 
»Sthj, a to tésné u kolejnice nesjizdné koleje na té strané, na které 
s ni sousedi koleje sjizdné, 


c) Pfekazky na Siré trati a voziky se kryji tak, Ze se poloZi traskavky 
na vzdalenost 1000 m — na vedlejXich (mistnich) drahdch 4oo m — 
pfed zacatkem pfekazky. Pckud jen mczZno postavi se mimo to navést 
10 ,,Stuj“ na vzdalenost aspo 50 m pred zacatkem piekazky. 


24 
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; _«. Obeend ust. o navéstech tratovgeh zaméstnaned. 61) —C6)_ 


Jae 0 kryti voziku, postavi se dy navést 10 Sti. 


ood) Kde ma byti postavena navést 10 Sty v pkipadé 80 e) ana 
‘ten vzdalenost pied vozidly v ptipadé 80 f), urci zameéstnanec, jen’ 
% > na¥idil, aby byla navést 10 » ott“ postavena. 


-- e) Navést 10 » Sti" Vv plipadech podle 81 nutno davati salud 
mozZno Stejné jako pii kryti nesjizdn¢ho mista na Siré trati [83)]. 
; Musi-li se v’ak dati navést 10 ,,Stij“ tak. nahle, Ze nelze véas na ni 
* \wpozorniti ‘nAvésti 9 »Pomalu®, postavi nebo da se jen navést 10 ,,Staj, 
oe piipadé podle is. 81 4) v8ak co nejdale od nebezpetného mista... 


(84) Navést 10 4 Sta ma byti viditelnd aspon na 200 m. 
i 


wee 


| (84 a) Tam, kde'se tastéji opakuje nutnost kryti urcitou cast koleje 
* dopravndch, smi se pouziti se schvdlenim feditelstvi pe davani \ 
aes navésti 10 ,,Staj nepfenosncho terée, jehoZ navést »otuj* se zrusi 
“+ za‘dne otogenim nebo sklopenim terce 0 90°; v této poloze sviti na ném 
za tay bile hate 


y ws . 8B. Nivést 11 Vy bueh tiaskavek 


68) Nivést it »Vybuch: Haskave “ znamena, Ze vial musi co 
nejdiive zastaviti (is. 299). MoZno-li, budiz yzdy kromé navésti 11° 
dana,t té% viditelna navést 10 ,,Staj*. 


- > * 


2 ee 


Regi ye BT 
ook steed mia, 
s 
cs ae 


(86) Tiaskavek se pouziva: 


a) ke Aryti nesjizdného useku koleje na Siré trati podle cis. 83 a) 
*: ake kryti nesjizdné koleje v dopravnach, ee mozné wjizdeti na 
in kolej, podle ¢ cis. 83 b), 


bye kryti piekazek na trati a | vozikt podle ¢ tis. 83.0), 


,c)V pHipadech podle tis 81 tehdy, kdyz za mihy, desté, snéZeni 
a pod. nebo v tunelech je nebezpeti, Ze by navést ,,Stij~ mohla byti 
{ptehlédnuta, anebo neni-li viditelnd na vzddlenost aspoi 200 m. V téchto 
= pfipadech se polodi ttaskavky, pokud moZno 200 m pfed_ navést Sti", , 
d) u nepienosnych navéstidel takto: 
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(82)—(89) Obecnd ust. o névéstech trafovych zaméstnanci. ; 


(*) Nelze-li pro omezeny rozhled (mlhu, de8t, snéZeni a pod.) 
vidéti vjezdové nebo oddilové navéstidlo bez predvésti (do- 
casné vyjimka z ust. &s. 120) aspod na 200 ma neni-li 
jizda vlaku dovolena, polozi se tfaskavky aspoti 200 m pied 
navéstidlem: Je-li nebezpeti v prodleni, polozi se blize; 
jde-li v tomto piipadé 0 oddilové navéstidlo, sméji sc tfas- 
kavky poloZiti vyjimetné az u stanovisté hradla nebo hldsky. 


(?) Je-li rozhled tak znesnadnén, Ze nelze vidéti piedvést vjezdo- 
vého navéstidla, a proto ani rozeznati, jakou ndvést ukazuje, 
a neni-li vjezd do stanice volny, natfdi vypravci, aby byly 
. polozeny tfaskavky u pfedvésti. Je-li nebezpeti v prodleni, 
wo polozi se mezi ptedvést.'a vjezdové ndvéstidlo, avak vidy 
aspoti 200 m pied nim. Podle potieby mize byti vyzvan telefo- 
nicky i nejblig&i straZnik trati u pfedvésti, aby vlak zastavil - 


ttaskavkami. 


©) Vyhybkati, jakoZ i straénici trati u ptedvésti a vjezdovych 
oe navéstidel, jsbu povinni i bez vyzvy ozndmiti vypravéimu, Ze 
me "a jak je viditelnost téchto navéstidel omezena; v piipadé pred- 
chozich odst. (1). nebo (2) musi za nemozného dorozuméni 
_ 8 vypravcim sami véas poloziti tfaskavky podle ho¥ej$ich usta- 
novenf. : 


(87) V8ichni zaméstnanci, uréenf k tomu, aby osobné davali u ne- 

. pfenoshych navéstidel ruéni n4vésti [cis. 168d) a 3 pfil.], jsou povinni 

vidy, kdy je tteba poudzivati navésti pro tmu urtenych, vziti s. sebou 
téZ tkaskavky. . 2 , 


(88) Tfaskavky je treba poloditi tti 25 a% 30 m od sebe na pravou 
_ kolejnici ve sméru jfzdy; nestni se vSak kldsti na prejezdech, (pfe-_ 
chodech) a v blizkosti obydlenych budov. 
+ (89) Tfaskavky maji-byti uschovany v suché mistnosti, kde neni 
‘ . Havin ani kyselin. T¥askavky, jeZ maji zaméstnanci ve sluzbé u sebe, 
- mus{ byti v pouzdie a v ném vhodné utésnény, neni-li pouzdro upra- 


26 
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= 


oupovod 


. Obecnd ust. 0 névéstech tr 


dtovs 


4156480000 


aaméstnanca. (90)—(@6) 


Ze L 
a7 


nd tak, aby se tlaskavky za chize neotédsaly. "T¥askavky, at'y pouzdée 
nébo volné, nebudtez nikdy vydany horku, slunetnim paprskim nebo 
ae ae rN Prcige 2 


ee (90) Veskeré tkaskavky budtezZ aspoti dvakrate do roka dobie pro- 
- hlédnuty, aby se sezndlo, zda se nepohybuje zapalnd hmota, zda dobfe 
a otinkuji zpruhy, zda neni obal ttaskavky poSkozen atd. Vadné ttaskavky 


y 


»  budted, vylouteny a zniteny. a 
a ee oa 491) U ttaskavek, které byly dodany pted vice neZ 20 lety, nutno 
oe _vykonati kromé prohlidky téz zkougku jejich vybuSnosti podle zvlast- 

: ‘nich nafizeni. ee oes 


ol 
(92) Podro ond ustanovent ° ryt nesjizdnych tseké koleje a pre- 
jakoz i vyjimky od hofejSich pravidel, uréuji dopravni predpisy. 

E (93) Mé-li ‘zaméstnanec kryti pfekézku na obé strany navésti 
Sai"; utini tak néjprve na té strané, odkud otekava vlak diive, a pak 


_ teprve’s urychlenfm na druhé stran&. , 
nea}, @A) ‘Ustanoveni AaB plati obdobné { pro zaméstnance stanitni 
\--a pro viakové muzstvo s tim dopInénim, Ze vyhybkaf je povinen za- 


ar 
ea 


\ 

\ Ee eas Neti He 
Nara staviti odjlZdgjict vlak, nesly$el-li pro néj,zvonkovou navést nebo 
ve fo « slySel-li navést pochybnou anebo nespravnou (ds. 46). 


~ 


\ os i 


oo Navést iVlaksepfetrh!. 7 
Rc) ee - ee aoe 


yh 


25) Zpozoruje-li straznik trati nebo jiny zaméstnanec aavest 64 A 
ak se pretrhl“, nebo zjisti-li, Ze se oddélila na trati vozidla od viaku — . 
_ ane 10 ‘4e chybi navést na konci viaku, je povinen dati vlaku navest 64 

‘pVlak se pfetrhil* (viz téz tis. 61); navést 10 ,,Staj nesmi dati vyjme 
— ptipad, uvedeny v'drahém odstavei tis. 54 d). 

7 (96) Oddéla-Ir'se vozidla od viaku ve stanici, smf se dati navést 
gery jen tehdy, je-li jisté, Ze oddélend vozidla stoji nebo Ze sé po~ 

hybujf opatnym smérem. : idee ane Sane 
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Nav. 12—14. 


Ill. NAvéstidla pro pomalou jizdu. 


3/ 
i 
: 


“12 ,,Teré pro pomalou jizdu“. 


Za dne. 
Trojthelnikovy Zluty tert s bilym okrajem, 
postaveny na vrcholu, s éernou poznavaci 


Uslicf rychlosti. Tam, kde je nedostatek mista, 
mize byti trojuhelnik vrcholem nahoru. 


\ 


' Za tmy. 


 Trojuhelnikovy teré je ozdien. Pod 
nim sviti Zlutym svétlem, dvé na- 
véstni svitilny, umisténé sikmo nad 
sebou tak, Ze leva je vySe. Tam, 
kde je nedostatek mista, umisti se na- 
véstni svitilny na zvlé3tnim sloupku 
pred trojuhelnikovym tercem. 


14 ,,Koncovy teré“. K| . 


Za dne i za tmy. 


Stojaty bily obdelnikovy | 
ter¢ s Cernym pismenem K. |; 


i 


13 ,,Zacateéni tere“. 
Za dneizatmy, 


Stojaty Zluty obdélnikovy 
tert s bilym okrajema s cer- 
nym pismenem Z. 


| 
28 
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ie or Sone 


‘Obecna ustanoveni ° navéstidlech pro pomatlou 
: ie  jizdu. 


6” Navésti pro pomalou jizdu oznamuji, Ze jsou vydéna zvlétni 
hiieecl o omezeni nejvétsi dovolene ee iizdy fa ues 
tice trati. 


* (98) Navéstidla 12, 13 a 14 jsou aiphenbeiid a smelt byti postavena 


jen na rozkaz tratové stavebni spravy. 


(99) Navésti’ 12 ,,Teré pro pomaldu jizdu“ se poudiva k oznageni 


“dseku koleje, na némz se ze zvlastnich davodt a doéasné nesmi jeti 


voves 


obvykle dovolenou nejvétSi rychlosti. 


(100) Na teréi pro pomalou jizdu se oznaci dovolena rychlost po- 


: andvaci Yislici. Jako poznavacich Cislic se pouziva: 


Mslic * 1 2 8 4 5 6aT7. 
pro rychlosti 10-20 30 «40 «50 60. a 70 km/h. 
- Zadni strana | terde je Seda. . 


(101) - Na useku koleje, vymezeném ieee semi 18 ,,Zacdtetni terc’* 


a4 »»Koncovy tere“, musi vlak od prvniho do posledniho vozidla 


emus vyznatenou rychlost. 


(102) Zatina-li jizda vlaké za 1 teréem pro porralou jizdu neco po.” 
‘eradiuifli odtud. vlaky v jizdé, je treba postaviti druhy teré prof omalou 
‘jizdu — za tmy ‘bez Zlutého svétla, jen s ozd¥en¥m ter¢em — jako opa- 
kovaci navést. Sluzebna, kter4 nafizuje pomalé jizdy, urti v kazdém 
jednotlivém ptipadé stanovisté opakovaciho terce. 


(108) Terde s navésti 12 se postavi podle ustanoveni ¢is, 21 a), 


“Musi-li se postaviti ndvéstidlo 12 tam, kde je nedostatek iste: 
Misti se svitiiny notniho znaku na zvlastnim sloupku asi 15m rte d 
trlthelntovden tercem. 


‘ 
(104) "Tere s navésti 12 se rostavi pred navést 13, aspen na 7A- 


~~ brzdnou vzdalenost, t. j. 1000 m nebo 700 m (Cs. 2.) — na vedlejsich : 
(nnistnich) drahiich 400 m. ; 


fom tig ee ere 29 
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; ‘ (105)—(109) Obecnaé ust. 0 ndvéstidlech pro pomalou jizdu. 


(15) Za tmy se tert ndvéstidla 12 ozafuje svitiinou, zaclonénou 
‘protistrojvedoucimu, - 
-. «Tam, kde se md poznati zezadu, Ze sviti Zlutd svétla navéstnich 
svitilen, ukazuji svitiiny dozadu-mdle bilé hvézdove svétlo. 
(106) Teré s navésti 13 »»Zacatecni tere se postavi podle ustano- 
» venf tis. 21 a), b) ac), a to ptimo vedle koleje na zacatku useku, ktery 
ma byti pojiZdén pomalu, o ~ 
_ 107) Ter’ s navésti 14 ,,Koncovy ter& se postavi na jednokolejné 
trati vlevo, na dvoukolejné tratia na dvou soubéznych tratich jedno- 
kolejnych podle ustanoveni is. 21 b) primo vedle koleje na konci tseku 
koleje, ktery ma byti pojfZdén pomale. 
ass NG jednokolejné trati je zaz4tetni tert pro jeden jizdni smér 
zagoveli koncovym tertem pro druhy smér. . 
(108) Za tmy se ozafuji ndvéstidla 13 a 14 svitilnou zaclonénou 
_ proti strojyedoucimu, a to nayéstidlo 13 vidy, ndvéstidlo.14 pouze na 
_ dvoukolejné trati, jsou-li na ndvéstidle 12 dislice 5, 6 nebo 7, 
/ . 1082) Navéstidel 18 a 14 se poutiva vyjimetng té¥ k oznatent tise- 
~ ku wati, na némz se musf stdle jezditi pomalu (is. 158). 


IV. Nepyenosna navéstidia. 


(109) Rozezn4vame navéstidla: 
m) mechanickd a ; 
s) svéteina, t. j. névéstidla jen se svételnym oznatenim zékladni 
-» pelohy a jizdnich sméri.,. a he 
StoZéry nepfenosnych navéstidel budted opatfeny vpfedu nétérem 
barvy bilé, stfidajici se u pfedvésti a u ndvéstidel pro stdlou ndvést 
»Pomalu“ s barvou cernou, u blavnich navéstidel s barvou cervenou 
a u sefadovacich navéstidel s baryou modrou, vzadu ndtgrem barvy 
iedé. - ae 
... Névéstidla s) sestavaj{ ze stoZaru a ze svitilnové desky s prisluSny¥m 
.. Pottem elektrickych svitilen. Svitilnové deska je natfena Sedé. 
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Nav. 15. 


U piedvésti ma svitiinova deska tvar stojatého obdélniku, 
u hlavnich ndvéstidel tvar stojatého obdeélniku, nahofe doplnéného 
pulkruhem, a‘u se¥adovacich navéstidel tvar stojatého obdélniku, 
nahote doplnéného rovnoramennym trojthelnikem. 


A. Predvésti. 
1. P¥edvésti bez pridaného ramene. 
15 ,;Vystraha“. 
“ Za dne. 
U pitedvésti m) Zluty obdélnikovy nebo. 
lruhovy teré s éernym ordémovanim a bilym 
‘.*  okrajem, m 8g 
u pfedvésti s) Zluté svétlo. Zluté svétlo. 


Za tmy. 
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Nav. 16, 15 p. : 


16 ,,VoIno“. 
Za dne. 


U ptedvésti m) plocha terée sklopena ve vodorovné poloze, 
u predvésti s) zelené svétlo. 


Za tmy. 


: Zelené svétlo. 


2. Predvésti s pfidanym ramenem, 


15p ,,Vystraha“. 
Za dne. 
U pfedvésti m) Zluty obdélnikovy nebo kruhovy teré s cernym 
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Navy. 15p 


oramovanim a bilym okrajem; pod 
nim bilé zahrocené rameno s ¢er- 
venym okrajem ve svislé poloze, 

u predvésti s) Zluté svétlo. 


‘ 


Za tmy. 


Zluté svétlo. 
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Nav. 16p. 


16p ,,Volno primym smérem“, 
Za dne. 


nee 


U pfedvésti m) teré ve vodo-~ 
rovné poloze; pod nim bilé za- 
hrocené rameno s cervenym okra- 
jem ve svislé poloze, 

u piedvésti s) zelené svétlo. 


% 
Bi 
4 


Zatmy. 


Zelené svétlo. 
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Nav. 17p 


17 p ,Volne do odbotky“. 


Za dne. 


U piedvésti m) Zluty obdélnikovy nebo kruhovy teré s Cernym 
oramovanim a bilym okrajem;-pod nim bilé zahrocen¢ rameno cer- 
venym okrajem sklonéno vpravo v thlu 45°, 

u pfedvésti s) jedno Zluté svétloa svisle pod nim jedno zelené 


: svétlo. 


Zatmy. 


Jedno Zluté syétlo a svisle pod nim jedno zelené svétlo 
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Nav. 18. \ 
B. Hlavni navéstidla. 
18 ,,Staj*. 
Za dne. 


U navéstidel m) rameno navéstidla ve vodorovné poloze napravo 
ve sméru jizdy, 


“uw ndvéstidel s) Cervené svétlo. 


Za tmy. 
Cervené svétlo. 
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Nav. (9 


{9 ,,Volno“ nebo ,Voino pfimym smérem*. 


(U odjezdovych navéstidel ,,Volno* nebo ,,Volno na hlavni 
trat*.) 
7 Za dne. 


U navéstidel m) jedno rameno napravo ve sméru jizdy viaku 
sikmo vzhuiru v uhlu 45°, 
a u navéstidel s) jedno zelené svétlo. 


Zatmy. 


Jedno zelené svétlo, 


ws 
= 
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Nav. 20. 


20 ,,Volno do odbotky“. 


(U odjezdovych navéstidel ,,Volno na prvni odbeotujici 
trat®.) 
Za dne. 


U navéstidel m) dvé ramena napravo ve sméru jizdy vlaku sikmo 
yzhtru v thlu 45°, “ 
u navéstidel s) dvé zelena svétla svisle pod sebou. 


Za tmy. 


Dvé zelena svétla svisle pod sebou. 


baa ey 
(ere) 
‘ 
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Nav. 20a 


20a ,,Volno do druhé odbotky“. 


(U odjezdovych navéstidel ,,VoIno na druhou odboéujici 
trat.) 
Za dne. 


U navéstidel m) tri ramena napravo ve sméru jizdy vlaku Sikmo 
yzhuru v thlu 45°, 
u navéstidel s) tfi zelena svétla svisle pod sebou. 


“a tmy. 


Ti zelena svétla svisle pod sebou. 
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(110)—(111) Nav. 20b, 21. 


20b ,,Volno na téeti odbotujici trat*. 


Za dnei za tmy. 


Ctyfi zelend svétla svisle pod sebou. 


(110) Navésti 20 b se pouziva jen u odjezdovych navéstidel svétel- 
nych. . 


(111) Ktera trat se pokladd za hlavni nebo prvni a druhou odbo- 


cujici trat, oznami feditelstvi (cis. 2). Jiné dal8i Gpravy navésténi urcuje 
pti zachovani ho¥ejSich zasad ministerstvo dopravy. 


C. Navéstidia‘pro stalou navést ,,Pomalu‘. 


21 ,,Pomalu“, 
- Za dne. 


Zluto-bilé rameno s cernym okrajem na 
navestnim stoZdru napravo ve sméru jizdy sklonéno 
v uhlu 45°, Na bilé desce, umisténé na témZe stozaru, 
je Cernymi Cislicemi, 30 cm vysokymi a 5 cm silnymi, 
vyznacena dovolena rychlost. 


Za tmy. 


Zluté svétlo; svitilna se zavési*na stodar primo 
pod desku s dislici. 
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: Nav, 22 


D. Seradovaci navéstidia. 
22 ,,Posunovani zakazano™. 
Za dne. 


U navéstidel m) tvercovy, na hrotu postaveny modry terc 
s bilym okrajem, 


u navéstidel s) modré svétlo. 


Modré svétlo. 
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Nav. 23. , 


23 ,Posunovani dovoleno®. 
Za dne. 


U navéstidel m) plocha ¢tvercového terée sklopena do vodorovné 
-  polohy nebo obracena ke koleji, 


u navéstidel s) mdle bilé svétlo. 


Zatmy. 
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* (112)—(117) 


. Obecna ustanoveni o nepienosnych 
navéstidlech A, B, C a D. 
: . a . ; : ‘ 
(112) Navéstidla A a B plati pro vlaky; v poloze ,,Volno“ v8ak také 
zakazuji posun na kolejich, po ktgrych pojede vlak, jakoz i posun smé- 
rem k jizdni cesté vlaku. 


ie Navéstidla C plati jen pro vlaky; navéstidla D pro vlaky neplati, 
~ (Vyjimku viz v Cis. 161 b.) - ya : 

(12a) Aby navést 18 ,,Srij‘* navéstidel B neruSila dopfavu via- 

‘ka na sousednich Kolejich, budiz postaveno pro tyto koleje anulovaci 

navéstidlo na pfiéné tafe k ose kolejové proti navéstidlu. Anulovaci 

- ndvéstidlo je hlavni navéstidlo, ukazujici trvale navést.19 ,,Volno‘. 


(113) Kdy je tteba dbati postaveni navéstidel A a B, jede-li vlak na 
dvoukolejné draze po nespravné koleji, urcuji dopravni pfedpisy. 


(114) Jakmile zpozoruje vlakové muzZstvo hlavni navéstidlo v po- 
loze ,,5tij“, musi uciniti véas vSechna opatfen{, aby mohlo zastaviti 
y viak j jeSté pred navestidlem. 
‘Viak, stojici pred navéstidlem, které je v poloze Sitti, smi jeti 


dale bud az bylo navéstidlo postaveno na ,,Volno“, nebo az vlak ob- 
drzel spolehlivon zpravu, Ze’ mize jeti dale. 


ae 


(115) Navésti 20) ,Volno do odbotky“ se pouziva jen u navéstidel, 
kterd jsou zavisla na VERE v tomto pripadé pouziva se ji téz pro 
_jizdy na kolej ,,hlavni. 


(116) Piestavuji-li se oe zavislé na navéstidlech, ustéedné 
~ (na dalku), musi byti zafizen zavér vymén, ktery nelze zrusiti pouh¥m 
: postavenim ndvéstidla do polohy ,,Staj*. © 


(117) Je- li ohrozZena bezpetnost, musi byti prestavena ndvéstidla 

7B aie z polohy ,,Volno“ do polohy ,,Staj“, navéstidla A z polohy 

olno“ do polohy »Vystraha®‘ a navéstidla D z polohy ,,Pos movani 
dovoleno* do polohy , »Fosunovani BEREZERO 
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4118)—{122) Obecna ust. o nep¥Fenosnych ndvéstidlech A, B, C a D. 


(118) Ministerstvo dopravy rozhoduje, kde Je teba na vedlej%ich 
(mistnich) drahdch pougtvati ndvéstidel A »BaDd. 


(119) Navéstidla A, B a D musi byti v dopravndch, dotéenych za 
tmy vlakovou dopravou, osvétiena véas a trvale plnym poctem svitilen. 
Vyjimky povoluje feditelstvi podle zvlg&tnich nafizeni ministerstva 
dopravy. 


PYedvésti. 
(120) Predvésti musi byti postaveny pred vSemi navéstidly vjezdo- 
‘vymi a oddilovymi, pfed navéstidly cestovymi, uréenymi pro vjezd, a 
je-li toho tieba, i pied odjezdovymi navéstidly. 
(121) Péedvést budiZ postavena na skutetnou zdbrzdnou vzdale- 
nost pred hlavnim navéstidlem. 
(122) I. Piedvést bez piidaného ramene pied vjezdovym a 
_,cestovym navéstidlem, zdvislym na vyméndach (dis. 2) 
(*) v poloze ,,Volno“ oznamuje, Ze pislu’né hlavni navéstidlo 
je pro vlak v poloze ,,Volno primym smérem‘, , 
* () v poloze » Vystraha“ p¥ipomind vlaku nutnost zmengeni rych- 
losti, Cehoz je tteba proto, Ze . 
a) p#islu8né hlavni navéstidlo je v poloze ,,Staj, nebo 
b) Ze vjezd bude uskutetnén po vymé&ndch odbotkou. 
II. Piedvést bez ptidaného ramene pfed odjezdovym navéstid- 
lem, zavisl4na vyméndch (Cis. 2) 

(1) v-poloze ,,Volno“ oznamuje vlaku, Ze odjezdové navéstidlo 
je v poloze ,,Volno“ a Ze je postavena ona jizdni cesta, pri 
niz jsou vSechny vymény pojizdény primym smérem, 

(*) v poloze ,, Vystraha“ p¥ipomin4 vlaku nutnost zmen§eni rych- 
losti, Cehoz je tteba proto, Ze é 
a) odjezdové navéstidlo je v poloze sot‘, nebo 
b} Ze odjezd ze stanice bude uskuteénén po vyménach od- 

boékou. 
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‘et 


: Obecné ust. o riepFenostigch nivéstidlech A B, Cc a a D. -(023)—025) 


II. Predvést bez ptidaného spaihene pied vj ezdovym: a od- 
jezdovym navéstidlem, nezavislym na vyménach (ds. 2), jakoz 
i predvést bez ptidaného ramene pred oddilovym navéstidlem, ozna- 
muje vlaku v poloze ,,Volno“, ze hlavni navéstidlo je v poloze ,,Vol-_ 
no“; v poloze ,,Vystraha“ pripomina vlaku nutnost zmenSeni rychlosti, 
éehoz je tteba proto, Ze hlavni navéstidlo je v poloze ,,Stuj*. 

IV. P¥edvéstis pridanym ramenem se pouziva jen pred nékterymi 
vjezdovymiacestovymi navéstidly, zavislymi na vyménach (Cis. 2).. 
- (123) I. Zavislost péedvésti na blavnich ndvéstidlech musi byti 


upravena tak, aby se poloha ramen a terée nebo barva svétel ménila na 
obou navéstidlech bud zarovel, nebo 


‘a) aby muselo byti Postavento hlavni navéstidlo do polohy Pr 
dovolenou jizdu diive, nez ptedvést, a 


b) aby pfi stavén{ do zikladni polohy musela byti predvést ative 
postavena do polohy ,,Vystraha‘S nez hlavni navéstidlo na Sty“: 


II. Zavislost predvésti bez pfidaného ramene na vjezdovém 
‘ndvéstidle, zavislém na vyméndch, jakoz i zavislost predvésti odjezdo- 
vého navéstidla na vyméndch, musi byti mimo to upravena tak, aby se 

"dala pfedvést uvésti do polohy ,,Volno“ (ndvest 16) jen phi postaveni 
: oné jizdni cesty, pri niz pou vsechny ay Pojeceny primym smé- 
so. rem. . 


2 
rT er al 
es ~ 


Zavislost piedvésti s ptidanym ramenem musi byti mimo to 
Pane pravetia tak, aby se dala predvést uyésti do polohy ,,Volno pfimym 
- + smérem“ nébo ,,Volno. do odbotky“ teprve tehdy, kdyZ bylo na pied 

uvedeno pfislusne hlavni navéstidlo do pe Ktera odpovida témto 
sae eae znakim. : 


' " A24) Pre ivésti. smaji byti viditelné z viaku aspos na vedilenost 
ny 150 m. : 


- (125) Zyjistéeni polohy, predvésti nezbavuje vlakove muzstvo po~ 
vinnosti pozorovati hlavni navéstidlo. 


“tds ee 


sp mS x 7 , 
ie * _ a 
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(126)—(131) Obeenda ust. o nepFenosnych navéstidlech A, B, C a D. 


(126) V zakladni poloze ukazuji piedvésti navést 15 (15 p) ,,Vy- 
straha“. 

U kolejovych kfizovatek (v trovni kolejnic), u nakladist, viecek, 
jakoZ i u osobnich zastavek na dvoukolejny¥ch tratich s jednostrannym 
ndstupistém, fidi se zdkladni poloha pfedvésti podle zdkladni polohy 
hlavniho navéstidla. 

(127) Piedvést hlavniho navéstidla, ukazujictho ,,Volno“, nemusi 
se postaviti do polohy ,,Volno“, jestliZe ji vlak jiZ minul nebo kdyz 
kolem ni vibec nejede. 

Predvést budiz postavenia do polohy ,,Vy¥straha‘, jakmile ji cel¥ 
viak minul. 

(128) a) Je-li ptedvést v poloze ,,Vystraha“ (Cis. 16 a 170), nutno 
jeti tak opatrné a takovou rychlosti, aby moh! byti vlak zastaven u hlav- 
niho navéstidla, kdyby ukazovalo ,,Staj“. 

b) Ukazuje-li v8ak pfedvést ,,Vystrahu“ a vjezdové navéstidlo, 
zavislé na vyménach, dovolenou jizdu, smi vlak vjiZdéti do sta- 
nice rychlosti nejvySe 30 km/h. 

c) Ukazuje-li pfedvést odjezdového navéstidla ,,Vystrahu“ a od- 
jezdové nayéstidlo dovolenou jizdu, smi vlak odjiZdéti ze stanice rych- 
losti nejvySe 30 km/h. © : 


Hiavni navéstidla. 


(180) Hlavnich ndvéstidel se pouziva jako navéstidel vjezdovych, 
odjezdovych, cestovy¥ch a oddilovych. 


Vjezdova navéstidla. 


(131) Vjezdovych navéstidel se poudiva pfed stanicemi, odbotkami 
-drahy a nakladi&ti, jakoZ i pfed osobnimi zastavkami na dvoukclejnych 
‘tratich s jednostrannym ndstupistém a pfed kolejovymi kfizovatkami 
(v drovni kolejnic). 


46 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


Approved For as 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


” Shane ust. o nepfenosny ch navéstidlech A, B, CabD. a32)—a37 


_ (182) Vjezdova navéstidla oznamuji, zda vlak smi nebo nesmf 
vjeti do stanice, do nakladi8té nebo pies odbotku drahy a podle za- 
bezpeceni jizd, zda je jizdni cesta postavena do stanice smérem piimym 
nebo odbotnym a pies odbotku na trat hlavni neb odbo¢nou; kromé 
toho oznamuji, zda smi byti pfejiZdéno misto, které ma byti jimi kryto 
ha kolejovych kiiZovatkach (v urovni kolejnic) a v osobnich zastavkach 
na dvoukolejnych tratich s jednostrannym nastupistém, 

Vjezdové navéstidlo budiZ postaveno pro kazdou Zeleznitni trat. 


(133) Vjezdova navéstidla pfed stanicemi ukazuji v zakladni po- 
loze navést 18 ,,StQj a sméji byti postavena na ,,Volno“ (navést 19 
nebo 20) pouze vypravéim vlaki nebo z jeho na¥izeni jinym opravné- 
nym zaméstnancem, a to jen tehdy, kdyZ se ocekdva vlak a kdyz byla 
ucinéna vSechna opatfeni pro jeho bezpecny vjezd do stanice. 


(134) Neni-li stanice za vlakové dopravy v urtité Casti dne obsa- 
zena vypravcim vlaki, mize feditelstvi povériti. obsluhow hlavnich 
navéstidel a jejich pfedvésti zaméstnance, ktery tam vykonava sluzbu 
vyhybkafe nebo straznika hlasky. 


(135). Navéstidlo vjezdové musi byti postaveno zpét do polohy 
»Sttj“, jakmile konec vlaku minul uréené ,,misto za ndvéstidlem“ 
(Cr) 

Toto nstanovent plati téZ pro zpétné postaveni stavéci pdky nebo | 
tadi¢e do zakladni polohy u navéstidel, jez se stavéji phsobenim viaku 
samocinné na ,,Staj“, 


(136) Odbotky drahy, jakoz i vletky na Siré trati, do niché vjtzde}i 


vlaky, je tfeba opatfiti vjezdovymi navéstidly, jimiz se mus{f ndvéstiti 
kazdy smér jizdy. 


Pro obsluhu téchto vjezdovych navéstidel ‘pee obdobné ustano- 


| veni Gis, 183 4 135. 


(137) Pied vletkarit a nakladigti, kde se vozy pouze odstavuji, 


_ musi byti postavena pro jizdu na Siré trati vjezdova navéstidla, j jez jsou 
zavisla na vyménach, vykolejkach atd. 


aT 
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(38)—(141) Obeena _ust. C1) ) neprenosnych navestidlech A B. c a . D. 


Tato ia vestiale: jakoZ i vjezdova navéstidla pfed osobnimi za- 
stavkami na dvoukolejnych tratich s jednostrannym ndstupistém stoji 
v zakladni poloze ,,Volno“ (nav. 19). 


(138) U odbocek a kolejovych kfizovatek (v trovni kolejnic) 
musi byii vjezdova navéstidla uvedena pro kaZdy jizdni smér do takove 
vzajemné zavislosti, aby se nedala postaviti zaroven na ,,Volno“ pro 

_jizdy vlaki, které se vzajenin€é ohrozuji. 


Zakladni polohu yjezdovych navéstidel pfed kolejovymi kiiZovat- 
kami (v trovni kolejnic) uréujé teditelstvi piipad od ptipadu. 

(139) Vjezdova navéstidla s pfedvéstmi budtez postavena tak, aby 
vyhovovala mistnim pomérim, vZdy aspoh 200 m pied mistem, které | 
ma jimi byti kryto. Mengi vzdalenost maze povoliti jen ministerstve 
dopravy (cis. 2). Vjezdova navéstidla maji byti z viaku viditelna na 
vzddlenost aspon 200 m. 

Mistem, ktere ma byti kryto, rozumime: 

a) ve stanicich, v nakladi8tich, na odbotkach drahy, jakoz i na 
vleckach, odbotujicich na $iré trati, hrot jazyku prvai vwwhybky, je-li ? 
pojizcéna prott hrovu, nebo nameznik prvni vyhybky, je-li pojizdéna po 
hrotu; 

b) v zastavkach zacatek ndstupiste; 


c) na kolejovych kfizovatkach @ urovat kolejmic) stfed kitzo- 


vatky. é 
(140) Pred stanicemni musi byti viezdova navéstidla m0 fo poe 
stavena aspon 50 m pred oznatnikem. 

C41) Vjezdova navéstidla musi byti opatiena sly$itelnym nebo 
viditelnym dozorcim zafizenim, které oznamuje, zda je navéstidlo 
v poloze ,, Stay. 

SlySitelna zafizeni dozor¢i (zvonitka), budtez ve stanicich zapjata 
tak, aby zvonila, kdyz je vjezdové navéstidlo v-poloze ,,Stiy". 

Na zabezpetovacich zafizenich se poklada za viditelné dozordi za- 
fizeni Cervend clona okénka navéstniho hradla na hradlovém pfistroji 
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Obecné ust. o neprenosnych nivéstidiech A, B, C a D (142)— 0a 


a'u>mechanickych navéstidel bez hradlového zavéru poloha stavéci 
paky, je-li paka nablizku dopravni tiadovny. - 
Jsou-li stavéci paky navéstidel, ktera vyhybka? ze svého stanovisté 
na zhlavi stanice nevidi, pobliz dopravni itadovny, musi se opatfiti 
* stanovisté vyhybkate viditelnym nebo slySitelnym dozorcim zafizenim, 
-a je-li treba, téz dopravni utadovna dozoréim za¥izenim viditelnym. 
Svévolné vypéti slySitelnych zafizeni dozortich je zakazano. 
ee (142) Dovoluji-li to mistni a dopravni poméry, mize byti se 
. . schvélenim ministerstva dopravy pouzito ke kryti odboéek a nakladi&t, 
jakoz i kolejovych kiiZovatek (v uirovni kolejnic) navéstidel oddilovych 
a odjezdovych. : ; : 
(143) Ministerstvo dopravy rozhoduje, zda maji byti ujezdovd ndve- 
stidla‘na vedlessch (mistnich) drahdch. 


Odjezdova navéstidla. 


- (144) Uéelem odjezdovych navéstidel je usnadniti #izeni odjezdt: 
viaku. a. Se we" : oe 
V zakladpi poloze ,,Staj“ zakazuji odjezd, v poloze »Volno“ ozna- 
~ ‘muji, Ze je postavena jizdni cesta a na kterou trat. 
+ (145) Ve stanici ma byti tolik odjezdovych navéstidel, kolik je od- 
jezdovych koleji nebo skupin odjezdovych koleji (skupinoveé jizdy). * 
Kaide odjezdové navéstidlo musi miti za dne tolik ramen nebo svétel a 
za tmy tolik svétel, kolik je moZnych. odjezdt na jednotlivé trati, které 
ze stanice vychazeji (Cis. 2). 


a 3 | _ (146) Odjezdova navéstidla maji byti umisténa tak, aby je vlakové 
fiu¥stvo mohlo zpozorovati na vzdalenost aspon 200m. 

(147) Odjezdové navéstidlo ukazuje v zdkladni poloze navést 18 
-Staj a smi byti uvedeno do polohy »Volno“ bud vypravcim vlaki, 
-nebo na jeho rozkaz jinym opravnénym zaméstnancem, avsak vZdy-2zZ 
kratce pted odjezdem viaku a pro projizdéjici Wak zpravidla drive, 
nez se tivolni vjezdové navéstidle. 

i j 
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" (148)—(153) Obecnd ust. 0 neprenosnfch navéstidlech A, B, C a D. 


(148) Odjezdové navéstidlo musi byti postaveno zpét do polohy 
- yyStij“, jakmile koneé vlaku minul urcené ,,misto za navéstidlem“ 
(Gis. 2). oP 
Toto ustanoveni plati té% pro zpétn€ postaveni stavéci pdky nebo 
Fadice do zakladni polohy w navéstidel, jeZ se stavéji pusobenim vlaku 
‘ Samocinné na ,,Sraj. 
(149) Neni-li stanice za vlakové dopravy v urcité &4sti dne obsa- 
Zena vypravcim vlaki, Fidi se obslttha odjezdovych navéstidel podle 
Cis. 166. er , 
Cestova navéstidla. 
, (150) Cestovd navéstidla oznamuj{ ve stanicich jizdni:cesty, jez 
mejsou vyznaceny pfesn& vjezdovym neb odjezdovym ndvéstidlem; 
mus{ byti zavislé na vyméndch. 
Cestova navéstidla’s predyéstmi budtez postavena tak, aby vyho- 
vovala mistnim pomérim, avSak védy aspoti 100 m pied hrotem jazyku 
vyhybky, na niz se rozdéluji jizdni cesty, vyjadiené cestovym navéstid- 
Jem. | 
Ce Cestové navéstidlo hez ptedvésti, uréené pro odjezd (Cis. 120); 
_ musf byti z4vislé na odjezdovém navéstidle. Zavislost musi byti takova: 
aby se dalo postaviti odjezdové navéstidlo do polohy ,, Volno“, jen kdyzZ 
je cestové navéstidlo v poloze ,,Volno“. 
Cestova navéstidla maji byti z vlaku viditelnd na vzddlenost aspon . 
200 m. ; 
‘ (151) Cestova navéstidla ukazuji v zakladni poloze navést 18 
st. a 
Oddilova navéstidla. 
(152) Oddilova navéstidla jsou postavena na zacdtku tratovych 
‘oddili a ukazuji, zda vlak smi nebo nesmi vjeti do tratového oddilu. 
(153) Oddilova navéstidla ukazuji v zdkladni poloze navést 18 
ssstuj‘‘; neni-li vSak thradlo nebo hlaska dofasné (na pf. v noci) stra3ni- 
kem obsagena, ukazuji po tuto dobu navést 19 ,,Volno“. 


7 50 
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| Obeens ust. ° nepFenosngch navéstidlech A, é. Cc a D. (154)—(100) 


(54) Oddilové nayéstidlo musi sf byt postavenio zpét ie Bley. 
»»Stj 7 jakmile straznik hradfa nebo hldsky Zjistil, ze cely viak minul 
urtené »smisto za navéstidlem“, 


se (155) Oddilova navéstidla maj byt viditelnd na pasicnbats aspoii | 
200 | eee the 


(avéstidla pro stilou navést Pomalu, 


an (156) ‘Navéstidla ‘pro. stélou. navést »Pomalu“ oznatuji 
mista na trati, na, nichz viaky ; musi stdle jezditi zmensenou rychlosti, 
jakoz i i rychlost dovolenou na téchto mistech. Pouziva se jich zpravidla 
jen tam, kde omezeni nejvetdi dovolené rychlosti na trati je 30°/, nebo 


ve. 

re 150 N ravéstidla pro stalou navést ,,Pomalu budtez Bostavcha ve_ 
; vadéleno ti 500 .m — na vedlejstch (mistnich) drahdch 300.m — pted 
~ mistem, na némz vlak ma jeti zmensenou rychlosti. Navést »Pomalu* 
__flagtp navéstidla musi byti viditelnd na vzdélenost aspori 100m. 


eas 


“a 58) Tam, kde toho vyzaduji mistni poméry, postavi se mimo to 

: ndvést 13 »Zacatetni ter“ na zacétku useku, ktery ma byti pojiZdén 

-pomalu, a navést 14 »Koncovy tere“ na konci useku. Tato navéstidla se 
pose podle g Cis. 106 a 107, j jsou nepfenosna aza tmy se neozaiuji. 


(159) Na vedlejsich (mistnich) drahdch nent treba ndvést ar me 29 


seal? osvétlovati na tratich, na’ nich& nejezdi vlaky rychlosti 


ae 9p nez 50 kif, pokud nejde o pomalou jizdu rychlosti menSi neg 20 
a age ¢ Fe ue 


OT Nel ads ih a ore ots. 
(160) Se¥adovaci Eb ee Samat zda se smi i nebo nesmi po- 


 Vsumovati na kol¢jich, pro které plati. Kde je toho téeba, maji sefadovaci 
«, Niier a ndvéstni gnaky proti obéma smérint ‘jizdy. V zdkladni poloze 
es * akazugl navést 22, Posunovani zakazano“. 

editelstvi urci, pro které koleje a v kterém .s sméru schidbvacl 
« ndvéstidl pia oo 2). 


\ 
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(161) Pouziva se jich téz 
a) na totnicich, na jejichZ postaveni a zajisténi musi, byti zavisla, 


+ 


b) p¥ed stanicemi na vietkach jako mistnich navéstidel, platnych 
téZ pro vlaky (Cis. 7), 
‘52 
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— x Obeens ust. 0 nepfenoenyel navéstidlech A, B,CaD (162)—(465) 
, at : 
¢) na Konei et koleji, a to ‘sedis rozhodnuti teditelstvi bud 
_uprostfed, nebo po strané kusych koleji, anebo na vozidlech tam odsta~ 
venych, jakoz i 
d) zpravidla jako neptenosnych ter&u se svitilnou podle potteby 
' k oznaéeni mista, kde maji stroje, jedouci z v¥topny nebo do vytopny, 
vytkati pfevzeti stanitnimi nebo vytopenskymi zaméstnanci a pod. 
(Cis. 2). 
8 Ve vSech téchto pfipadech oznatuji v poloze »,Posunovani zaka~ 
zano“ misto, pres které se nesmi posunovat, 


(162) Reditelstvi urdi, zda nemusi ee navéstidla podle 161 a),c)a 
Lee d) osvétlena (Cis. 2). 


Zadni svétla neprenosngch navéstidel. 


(163) Aby u tnechanickych navéstidel A, Ba D bylo vidéti i ze~ 
tu, Ze svétla navéstnich svitilen sviti, opatif se zadni sténa vSech 
svitilen malym kruhovym vyfezem, takZe vznika hvézdové svértlo. 
Toho neni téeba, vidi-li vypravel vlaki, vyhybkai nebo straznik trati 

" navéstidlo: zptedu. 


64). Je-li tieba u ndvéstidla vjezdového, aby se zjistila i zezadu 
jeho poloha, musi svitilna za tmy ukazovati dozadu v poloze navéstidla 
na ,,Staj“ jedno plné (velké kruhové) mdle bilé sv&tlo, v. poloze 
»Volno“ svétlo hvézdove (Cis. 163). Plné mdle bilé svétlo je prede~ 
psano jen tehdy, kdy% navéstidlo nezavislé ‘na vyménach neni pod 

'  hradlovym zavérem anebo neobsluhuje-li je vypravei ylakii sam. 


Postup pri neplatnosti, poruchach (neosvétleni) nep¥enos- 
ah navestide nebo kdyZ se tate navéstidla vyjimetné 
neobsluhuji. 


: we i: (165) Nejs sou- “i anvestala A,BaD [netyika s se naveoudel podle Gis, 
a 161 a), c), dy] jedté v éinnosti, nebo byla vzata z cinnosti, budtez jako 
neplatna opatfena na pfedni strané znamenim neplatnosti Z—15. Na- 
véstidla A oznadi se timto znamenim v poloze ,,Vystraha‘‘, navéstidla 
B v poloze ,,Staj“‘ a navéstidla D v poloze ,,Posunovani zakdzdno“. 


BON : = 53 
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(166)—(167) Obecna ust. ° nepFenosnych navéstidlech AY B, c a D. 


Tato navéstidla sméji byti vzata z Sinnosti jen na rozkaz feditel- 

stvi. Viezdové navéstidlo smi vSak feditelstvi vziti z Cinnosti jen tehdy, 
“1 _KdyzZ, zdrovenh da do Cinnosti jiné je nahrazujici vjezdové ndvéstidlo 
(vyjimku viz v ds. 166). , 

Neplatna navéstidla se neosvétluji. 

(166) a) Neni-li stanice za vlakové dopravy po urcitou 4st dne 
‘obsazena vypravcim vlaki, moze feditelstvi povétiti obsluhou vjezdo- 
vych navéstidel a jejich_ptedvésti zaméstnance, ktery tam vykonava 
sluzbu vyhybkdaie; prohlasilo-li vSak feditelstvi pro tuto dobu stanici za 
hlasku, obsluhuji se bud jen vjezdova navéstidla s predvéstmi nebo 
jen odjezdova navéstidla. Ostatni navéstidla prohlasi feditelstvi za 
neplatna; tato navéstidla se opatfi znamenim neplatnosti Z—15. 

b) Neni-li stanice v urtité Casti dne obsazena ani vypravcim vlaki. 
ani jinym dopravnim zaméstnancem, neobsluhuji se po tuto dobu 
hlavni ndvéstidla; feditelstvi prohlasi tato ndvéstidla jakoz i predvésti 
k odjezdovym navéstidlam za neplatnd s pfesnym vymezenim ob- 
dobi jejich neplatnosti. Tato navéstidla se rovnézZ ozna¢uji znamenim 
neplatnosti Z—15. Znameni Z—15 smi byti na navéstidlo pripevnéno 
as ného siato jen na rozkaz vypravctho vlaku. 

Pfedvésti k neplatnym vjezdovym navéstidliim zustanou v8ak 

 v poloze ,,Vystraha“ a za tmy se osvétluji; upozoriuji vlakové muzstvo 
na to, Ze se vlak blizi ke stanici neobsazené vypravcim vlaki. 

S pravidelnou obsluhou navéstidel smi byti zapotato az tehdy, 
kdyzZ bylo vlakovému mudzstvu zpoZdéného viaku, zpravenému jesté 
podle Cis. 167, diéive oznameno Obecnym rozkazem, Ze navéstidla jiz _ 
plati,. 

Pro vlaky zpozdéné, které se blizi k pfedvésti vjezdoveého navé- 
stidla v poloze ,,Vystraha“‘ aZ po uplynuti doby neplatnosti navéstidel, 
uplattiuje se v plném rozsahu ustanoveni Cis. 128, i kdyz nebyio vlakové 
muzZstvo zpraveno, Ze navéstidla jiz plati. 

(167) Viakové muzZstvo budiz vzdy zpraveno. o neplatnosti naveé- 
stidel A a B [mivéstidel D jen v pfipadé Cis. 161 b)| Obecnym rozkazem 
jiZ ve stanici vychozf nebo dispositni a v pfipadé podle Cis. 166 téz 
spfesnym Casovym yee obdobi jejich neplatnosti. 


54 ; f 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


\ 


n 
\ 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 
Obecnaé ust. o neprenosnych navéstidlech A, B, C a D (168) 


(168) a) Porouché nebo neobsluhuje-li se vyjimetné nékteré 
z platnych ndvéstidel A, B a D, zistane za tmy osvétleno, avSak ne~ 
opatéuje se znamenim Z—15. Viz v8ak Cis. 296 Dye ase 

Za poruchu (viz 3. ptilohu, pripad 1) je tieba téZ povazovati 
u navéstidel svételnych jejich neosvétleni za-dne i za tmy a u predvésti 
zruseni jeji zavislosti podle ¢is. 123-II. 

b) Ka%dé porouchané navéstidlo uvede se do zakladni polohy, 
moZno-li tak uciniti bez jeho poSkozeni: ; 

c) Jsbu-li navéstidla B porouchana nebo nelze-li je za tmy 
osvétliti, anebo kdyZ se vyjimetné neobsluhuiji, nutno u nich davati . 
ndvésti ruénimi navéstidly. , 

U piedvésti, jeZ jsou porouchdny, nebo jez nelze za tmy osvétliti, 
anebo kdyzZ se vyjimetné neobsluhuji a zistavaji proto v poloze ,,Vy- 
straha“, nedavaji se ruéni navésti, vyjma v pfipadé podle Cis. 297 B) - a). 

U navéstidel D, vyjimaje ona, jez jako navéstidla mistni plati i pro 
viaky (Cis. 161 b), nedavaji se rutni navésti. 

Podrobna ustanoveni a vyjimky viz v 3. priloze. 

d) O v8ech hofejSich mimofadnostech je nutné v zajmu udéleni 
piisluSnych rozkazi vlakovému muzstvu zpraviti stanici, kde vlak 
podle jizdniho #4du naposled zastavuje, a nebylo-li to mdzZné, stanici 

-sousedni, v niZ nutno vilak zastaviti. Jde-li ve stanici_ o poruchu 
odjezdoveho ndvéstidla nebo cestového navéstidla, urten¢ho pro 
odjezd, zpravi se vlakové muzsto vlaku, ktery ve stanici zasta- 
vuje, az v této stanici. 

Stanice, které byla vyzvana, aby vlak o tom zpravila, je povinne. 
ohlasiti oznamujici stanici, Ze vlak byl skutetné zpraven. NedoSlo-li 
toto ozndmeni ani po upomenuti, musi stanice miti za to, Ze viak neby! 
zpraven a jednati podle 3. prilohy. . 

Bylo-li vlakové muzstvo zpraveno Obecnym rozkazem, Ze navé-. 
stidlo je porouchano, nebo za tmy neosvétleno, nebo Ze se navéstidlo 
vyjimetné neobsluhuje, a Ze je tteba se fiditi ru¢nimi navéstmi, nemusi 
viak u hlavniho navéstidla zastavit, stoji-li u ného zaméstnanec a dava-li 
rutni navést 8a’ - 3 nebo 8b ~ 2 ,, Volno™. 


By 
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e) O porude, neosvétleni nebo neplatnosti navéstidel D nutno ve 
stanici zpraviti zamésinance, kte¥i jsou na posunu zucastnEni; posun s¢ 
pak provadi podle pravidel, platnych pro stanice, v nichZ neni setado- 
vacich navéstidel. . 

(169) Nebylo-li vlakové muzZstvo zpraveno, Ze hlavni navéstidlo je 
za tmy neosvétleno a Ze je tfeba se Fiditi ru¢nimi navéstmi, musi vlak 
pted nim zastaviti. Vlak mize jeti dale jen tehdy, zjisti-li se bezpetné, 
Ze neosvétlené navéstidlo ukazuje ,,Volno“. 3 

(170) Je-li ptedvést za tmy neosvétlena nebo nelze-li bezpetné 
gjistiti, Ze stoji 1@# ,,Volno“, jakozZ i bylo-li vlakové muzstvo zpraveno, 
Ze je predvést porouchéna, nutno jeti tak, jako kdyz je v poloze ,,Vy- 
straha“ (Cis. 128). 


E. Vyménova navéstidla. 


25 ,Poloha vymény pro jizdu do piimého sméru“. 


Stojaty bily obdélnik proti obéma jizdnim smérim. 
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Niv. 26a, b 


26 ,,Poloha vymény do odbotky“. . 
a) Pro‘jizdu proti hrotu: bily Sip v éerném poli; hrot Sipu 


oznatuje smér, jimZ kolej odbotuje. 


es 
Toate 
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c) Pro jizdu po hrotu na vyménach vyhybek oboustran- 
nych: bily obdélnik v cerném étvercovém poli, sméfujici v thlopritce 
z dolniho levého do horniho pravého rohu, oznatuje smér jizdy zleva, 
z dolniho pravého do horniho levého rohu smér jizdy zprava. 
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Nav. 29--30 
29 ,,Poloha vymén anglické vyhybky 0 dvou prestavovadlech 
pro jizdu do primého smeru hiavniho“. 
Stojaty bily obdélnik v éerném poli. 


: 30 ,,Poloha vymén anglické vyhybky 0 dvou prestavovadiech 
pro jizdu do pfimého sméru vedlejsiho“. 
Cerny leZaty kiéiz v bilém poli. 
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Nav. 31—32 


31 ,,Poloha vymén anglické vyhybky o dvou prestavovadlech 
pro jizdu do odbotky vievo". 
Cerny Sip hrotem nalevo v bilém poli. 


32 ,,Poloha vymén anglické vyhybky o dvou prestavovadlech 
pro jizdu do odbotky vpravo“. 


Cerny sip hrotem napravo v bilém poli. 
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E. Vyménova navéstidia (171) —(176), nav. 33a 


(171) Navéstidla u vymén anglickych v¥hybek mohou miti u na- 
vésti 30 a% 32 tex bilé obrazce v Cerném poli. 

(172) Pro bilé obrazce vyménovych navéstidel pouziva se v osvet- 
lovatelnych télesech skla mlé¢ného nebo podjimaného kosténcho. 

(173) U oboustrannych vyhybek budiz oznaten kazZdy z obou smé- 
rii pro jizdu proti hrotu navésti 26 a), pro jizdu po hrotu ndvésti 26 c). 

(174) Navésti 29 se pouzZiva pro onen z obou pirimych sméru, ktery 
je rovnobéZny se smérem hlavni koleje ve stanict, anebo ktery byl v po- 
chybnych pitipadech zvla8té urcen. 

(175) Které vymény musi byti opatieny navéstnimi télesy, jez Ize 
osvétliti, a které jen dennimi navéstnimi terCi, jakoz i které vymény neni 
¥eba viibec opatfovati navéstnimi télesy, urCuji dopravni predpisy. 

(176) Na vedlejsich (mistnich) drahdch stact ndvéstnt télesa bez svi- 
tilen; které vymény nutno opattiti télesy, jez Ize osvétliti, urcuje Feditelstvt. 


F. Navéstidlo na vodnim jerabu. 


33 ,,Navést;na vodnim jerabu“ 


. 


a) s otacivym ramenem, 


61 
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Nav. 33b 


— ste ntcatscaie! gat ee 


b) bez otacivého ramene. 


. Za dhe. 


K a) ab). Zadna zvlaStni navést. ; 


Za tmy. - 
Ctysténnd svitilna na vodnim jefdbu sviti 
k a): v zakladni poloze ramena (rovnobéZné s koleji) bilym 
svétlem obéma sméry, 
v pricné poloze ramena svétlem mdle bilym obéma sméry; 


k b): v8emi sméry svétlem bilym. ' 
62 , ; 
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F. Navéstidlo na a vodnim jeFabu (17%)-—(179), nav. 34 


(177) Uéel osvétlovani vodnich jetabt je 

a) oznaciti misto, kde jefab stoji a 

b) ukazovati, zda otativé rameno jefabu neni vychyleno ze zaklad- 
ni polohy a zda proto neni pfekaZkou. 

(178) Jetaby s otdcivym ramenem ve staniénich obvodech se za 
tmy zpravidla osvétluji; vyjimky stanovi feditelstvi podle mistnich 
pomért (Cis. 2). 

Jeftaby bez otativého ramene ve stanitnich obvodech se osvé étluji 
jen tehdy, kdyZ se jich za tmy pouziva. 

i (179) Vodni jetaby v obvodech, vyhrazenych pro sluzbu vozebni 
(ve vytopnach, vozebnich a strojovych stanicich), se za tmy neosvét~ 
luji, jsou-li v mistech tak osvétlenych, Ze je lie zretelné zpozorovati na 
zadouci vadalenost. ; 


G. Navéstidio na kolejoveé vaze. 


34 ,,Pohyb vozidel pres vahu dovolen“. 


Ramena dvoukfidlo- 
vého navéstidla Sikmo na- 
horu. 
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Nav. 35—36 


35 ,,Pchyb. vozidel 
na vahu a u vahy za- 
kazan.“ 

Ramena dvoukridlo- 
vého navéstidla ve vodo- 
rovné poloze. 


(180) Ramena navé- 
stidla na kolejové vaze jsou 
na obou stranach natiena 
podélné do polovice. bile 
a do polovice cervené. 

(181) Navésti 34 a 35 

se za tmy neosvétluji. 


H. Oznaéeni mista na trati, kde postrkovy stroj 
praci poéina nebo kenéci. 

36 ,,Oznaéeni mista na trati, kde postrkovy stroj praci 

potina™. > 


Cerny sip v bilém- 
poli hrotem nahoru. 

Deska umistuje se ve 
vysi sklonika 100 m pred 
mistem, kde se prace po- 
strku pocina. 
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37 ,Oznateni mista na trati, kde postrkovy stroj_ praci 
konéi“. . . 

Cerny Sip v bilém poli hrotem doli. 

Deska umistuje se ve vy8i skloniki tam, kde se prace postrkového 
stroje kon¢i. : 


(182) Navésti 36 a 37 se neosvétluji. 
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V. Navésti na vozidiech. 


A. Navésti na viacich. 


38 ,,Oznaéeni zaéatku vlaku na draze jednokolejné“, 
»Oznaéeni zatatku vlaku na draze dvoukolejné, jede-li vlak 
a 

po spravné koleji“. 


Za dne. 
Zadna zvlastni navést. 


Zatmy. 
Dvé svitilny s bil¥m svétlem. 


66 
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39 ,Oznaéeni zatatku viaku na draze dvoukolejné, jede-li 
vlak po nespravné koleji*. 


Za dne. 


Cerveny teré. 
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Za tmy. 


Dvé svitilny s Cervenym svétlem. 


8 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


Nav. 40 
‘ 40 ,Oznaéeni zaéatku viaku na trati dvou soubéznych drab, 
prohlasené za trat druhou“. 
| Za dne. 
Navést 38 nebo 39. 


Za tmy. 
Leva svitilna ve sméru jizdy sviti svétlem Zlutym, prava svétlem 


a) bilym na draze jednokolejné a na draze dvoukolejné, jede-li 


vlak po koleji spravneé, 
: / 
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Nav. 40 * ‘ epi d — 


b) éervenym na draze dvoukolejné, jede-li vlak po Kole}. ne- 
spravné. 
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Nav. 41 
41 ,,Oznaéeni konce vlaku na draze jednokolejné i dvou- 
kolejné“. 
Za dne. 


Na poslednim vozidle na obou jeho podéinych stranach ve stejné 
v¥Si po jedné cryfhranné Cervenobilé koncové desce nebo po jedné 
rozzaté svitilIné s navésti urcenou pro tmu. 
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Za tmy. 


Na poslednim vozidle na obou jeho podélnych stranach ve stejné 
vy8i po jedné svitilng, svitici dozadu svétlem tervenym a doprfedu 
svétlem bilym. . 


72, 
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Nav. 42 


42 ,,Oznaéeni konce viaku na jednokolejné nebo dvoukolejné 
trati dvou soubéZnych drah, prohlasené za trat druhoy“. 


Za dne. 
Navést 41. 
Za tmy. 
t 
Na poslednim vozidle na obou jeho podélnych sirandch ve 
stejné vy8i po jedné svitilné, z nichZ leva sviti dozadu Cervenym 
svétlem, prava Zlutym svétlem; obé sviti dopfedu bilym svétlem. | 


- 
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Nav. 43 


43, ,,Zjednodusené oznaéeni konce vilaku‘. 


FS ¢ Re 


Za dne. 


Na poslednim vozidle 
vzadu vpravo kruhovy ¢er- 
veny ter€ s bilym okrajem. 


Za tmy. 


Na poslednim vozidle 
vzadu vpravo svitilna s Cer- 
venym svétlem. 


74 
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ui , , ys (183)—(191) 


Podrobna ustanoveni o oznaéeni zaéatku 
a konce viakd. 


(183) Koncové desky jsou opatfeny eerven opie) pean na 
obou stranach. 

(184) Misto koncovych desek je dovoleno pouZivati koncovych 
svitilen, opatfenych na obou boénich sténach obrazcem koncovych 
desek. Nastréi se tak, aby obrazec byl vidéti dozadu i doptedu. 

(185) Strojové vlaky (i stroje, jedouci samoty) musi miti vpfedu . 
navésti, pfedepsané pro viaky, vzadu navést 43, nebo je-li tteba, 
navést 42. 

(186) Motorové dreziny a samotné jedouci motorové voziky, 
jsou-li zavedeny jako vlaky, maji vpfedu i vzadu tytez navésti jako 
stroje, které jedou samotny. 

(187) Pracovni vlaky na vylouéené koleji dvoukolejné drahy se 
oznatuji za tmy na zacdtku jednim a na korici dvéma bilymi svétly. 

(188) Vlaky, sestavajici z motorovych voziki a vozika privere: 

" nych, oznatujf se jako vlaky pracovni. 

* . (189) Zaéétek motorovych vlaki se oznacuje navésti 38, 39 nebo 
40. Konec motorovych vlaki (motorovych. voz s ,ptipojnymi* vozy 
i bez nich) oznaCuje se na zadni sténé navésti 41 nebo 42. Za tmy ne- 
musi vSak svitilny svititi bilym svétlem dopiedu, je-li i posledni vuz 

: prabéing brzdén a je-li kontrola osvétleni konce ae zarucena jinym 
zatizenim. 

“ (190) Jsou-li k motorovému vlaku privéSeny jiné neZ spiipojné 
vozy, jakoz i ve v8ech ptipadech, kdy nelze pro poruchu pouZiti elektric- 
kych navéstnich svitilen, j je tieba oznaciti konec vlaku tymiz svitilnami 
jako u parnich vlaki. 


Obecna ustanoveni o navéstech na viacich. 


(191) Navésti 40 a 42, uréenych pro soubézné drahy, budiz pouzi- 
vano tehdy, bézi-li obé dréhy vedle sebe od stanice ke stanici. Reditel- 
stvi mie prohlasiti trat za soubéZnou, i kdyZ béZi obé drahy vedle 
sebe v kratSim tseku. SoubéZné drahy, na nichzZ se pouziva navésti 40 a 
42, oznamuje feditelstvi (Cis. 2). 
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(192)—(199) Obecha ust, 0 navéstech na vlacich. | 7 


~~ ——e 


’ a eee 
(192) MEni-l vlak smér jizdy, budtez zménény navésti na za¢atku , 
. ana konci vlaku pro novy smér jizdy, neni-li nebezpeti vprodleni. — 
(198) Viaky pracovni a vietkove, které jedou pii dvoukolejném 
: “ provozu po nespravné koleji, jakoz i vlaky, jez se vraceji pti dvoukolej-. io 
ném provozu po nespravne koleji z trati do stanice, musi miti za tmy — 
 yptedu svétla ervend a vzadu svétla bila v predepsaném poctu. 
(194) Navésti 43 se pouziva téZ na konci sunutych vlakd, na postr- 

kovém stroji a na pohotovém stroji, privéSeném na konci viaku. 

. Nenf-li postrkovy stroj k vlaku ptivésen, musi miti'za tmy vptedu 

Hedino bilé svétlo. 

(195) Na postrkovych strojich, které se vracejl z trati do stanice po 
' nespravné koleji dvoukolejné drahy, se za tmy-svétla nezm€ni. 
_, . |) Maé-li se vratiti postrkovy stro} na jednokolejné draze nebo pii 
- dvoukolejném provozu po sprvne Koleji, musi se zméniti-za tmy pro 
novy smér jizdy zadni svétlo cervené ve svétlo bilé a ptedni svétle 
bilé ve svétlo fervené. 

(196) Setkajicli se vlaky za tmy ve stanici predjizdénim nebo dosti- - 
enim anebo, KtiZovanim s vlakem jedoucim po nespravné koleji, mus: 

_ byti ‘vSechna svétla ¢ervend, svitici vsttic vjizdéjicimu viaku, zmé- 
néna Vv bila, jestliZe by j jej rudila v jizdé a neni-li vlak, stojici ve sta- 
_ nici, ptekézkou: vlaku vjiz izdéjicimu. 

(97) Svétla musi zméniti pravoddéi vlaku (ndvéstnik) ana strojich 
“sttojil muzstyo. Je-li piedj izdéni (dostiZeni) nebo kfizovani pra- . 
videlné, zméni svétla bez zvlastniho tozkazu, je-li nepravidelné, 
jakod i i jde-lio piipojné vlaky ve stanici pffipojné, zméni je na rozkaz 
‘vypravéfho viaka, ktery j jej da primo nebo aie jincho za- 
-méstnance. 

(198) Musi-li byti vlak za tmy piestaven na nesprévnou. kolej, aby — 
mimo stanici by! ptedjet jinym vlakem, sméji se zméniti Cervend svétla 
koncové navésti v bila teprve tehdy, kdyZ vlak vjel uplné na nespravnou 
kolej. Kratce pied zpétnou jizdou viaku do stanice budteZ zadni bila 
yet zmétnéna zase v Cervena. ' 

(199) Ridiéi motorovych vozti jsou povirini za vjezdu do stanice a 
as za spabeee ve stanici, jakozZ i pti setkéni s vlaky na trati. dvoukelenyes 
= 
1% <i | 
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nebo soubéZnych drah, pouzZiti za tmy pro bila svétla jen ztlumeného 
svétla reflektori. 

(200) Zhasnou-li obé predni svétla na.zacatku vlaku, musi stroj- 
vedouci vlak ihned zastaviti a dati je rozsvititi; u vlaki sunutych jedna 
podobné privodéi na prvnim voze (cis. 81 k). 

Zhasne-li v8ak ze dvou ptedepsanych svétel na zacatku vlaku jen 
jedno, smi vlak pokratovati v jizdé az do nejbliz8{ stanice, kde zasta- 
vuje; tam je tieba svétlo znova rozsvititi. Vypravéi viaka zpravi 
mezilehlé stanice a pokud mozno i strazniky trati o tom, Ze vlak jede 
jen s jednim svétlem na zacatku vlaku. 


.B. NAvésti na jednotlivych vozidlech. 


4A ,,Navést na stroji sefadovacim a na stroji (motorovém 
voze), jedoucim z v¥topny k viaku nebo od viaku do vytopny“. 


+ 


Za dne. 


Zadna zvléstni navést. 


Za tmy. 


Vpredu i vzadu po je- 
dné svitiiné s bilym 
svétlem. ’ 


rire 
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Nav. 45—-46; (201)—(202) 


45 ,,Navést na vozicich“. 
_ Za dne. 
Zadnd zvlastni navést. 
Voziky, nalozené yyonsnaml je teba oznatiti €ernym pra- 
porkem. 


Za tmy. 


- es a) Na dvoukolejné draze pri jizdé po eae koleji vpiedu svitlo 
‘ bilé, vzadu svétlo éervené; ; 
b) na dvoukolejné drdze pti jizdé po nespravné koleji vpredu 
svétlo ervené, vzadu svétlo bilé; : 
“¢) na jednokolejné draze a na dvoukolejne draze pti jednokolej- 
5 ném provozu vptedu i i vzadu svétlo Cervené; 
d) na dvoukolejné draze pfi jizde po vylougené koleji vpredu 
i vzadu svétlo bilé. 
(201) Zménu svétel na vozicich, setkaji-li se s vlaky (¢is. 196), 
| nafizuje vyprav¢i vlaku. 
! (201a) Slovemn , ,vozik se rozumi téz paneiina a kolo. 
ee | 


46 Navist pro vykony postovnt 


- ’ .Za dne. 
.  Modry praporek na podélné strané poStovniho vozu. 
r : . é 
a ; | Za tmy. 


Trojsvitna svitilna s modrym svétlem na podélné strane postov- . 
niho vozu. 

(202) a) Této navésti pouziva posta ve. sanidck a zastavkach na 
strané n4stupu do vlaku po dobu svych vykoni, a fo tak, aby navést . 
byla patrna i podél vlaku. 


b) Na‘vedlejsich (mistnich) drahdch s se této ndvésti nepouxivd. 


a | ‘ 


v 
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(203)—(204); nav. 47—50 


47 »Navést na odstavenych vozech, obsazenych osobami*. 


Zluty praporek na obou podelnych stranach vozu. 

(203) Této navésti se uZiva k oznateni odstavenych, osobami 
obsazenych vozii jidelnich, lizkovych, poStovnich a postovnich ptivés~ | 
nych. Navést nastréi na vozy jidelni a likové zaméstnanci t&chto 
vozi, na postovni a ptivésné postovni vozy postovni zaméstnanci. | 

(204) Odstavené vozy lizkové, jidelni a poStovni, jsou-li obsazeny, 
osvétli se za tmy uvnité tak, vy osvétleni bylo patrné i zven¢i. 


VI. Navésti viakového muézstva a navésti 
zaméstnancd pii posunu. 


e 
A. Navésti strojniho muzstva, 
davané parni pigtalou nebo jinym zarizenim, které ji nahrazuje. 
48 a) ,,Pozor“. 
Dlouhy zvuk. 
’ [SEE 
48 b) ,,Vystrazna navést", 


J Sttidavé vysoké a nizké zvuky. 


49 a) »Zabridéte upiné“. 


Tii kratké zvuky rychle za seboe: 
wuyv 
49 b) ,,Zastavte vSemi prostfedky“. 
Kratké zvuky rychle za sebou, davané nepfetrzité, 
- “ww wvuuvy , 
50 »Labrzdéte mirmné“, 
Kratky zvuk. 
w / 
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51 -Povolte brzdy apn’. 
iN eden dlouby 3 a dva kratké zvuky. 


82° - *povilte bois mirns“. 
\ as ‘dlouhy a jeden krditey zvuk. 
\ v6 : ararara vw . 
53'a) »Svolavani trafovych zaméstnancit“. 


_ Skupina dlouhého, kratk¢ho a dlouh¢ho zvuku, nékolikrate 
“opasovanh: 


_ - 53 b) | Kryjte viak“. 


| | 

[ane _ 

| ; ~~ 1 Dlouhy zvuk po ani 10 vtetin, k némuz se pripoji po kratké 

| _ piestavce skupina dlouhého, kratkého a dlouhého zvuku, opa- 

os kovana ttikrate v dobé 10 -vtetin; oboji se dava aspott thikrat. 
7 ‘ bs ee 10” oie ‘ soe 10” 


naeocoms 


va ¥ " aspod ttikréte 


68 ‘sy | Svolavaint zachranného sboru“. : 
gl Skupina | tii kthyjch a jednoho dlouhého zenkus nékolikrat 
i a opakovand. * 


eee ves 
58 d) »Podimnt poplach“ 


esa - : Aspoti iminutu trvajict zak, podle potrepy nikolikrétopakovany. 


-B. Navésti pravodéich viaka. 4 
54 ,,Nastupte na mista“. iit i ta — 
~ Mirné dlouhy zvuk na pigtalku | 
: : 4 an : 
8 80" 
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55 ,Pohotovi k odjezdu“. 
Za dne. 
Zdvizeni navéstniho praporku nebo paze. 
Zatmy. 
Zdvizeni navéstni svitilny s bilym svétlem. 
56 ,,Odjezd“. | 
Dlouhy zvuk na trubku. 


57, Staj. 
Zadne ' 
Pravodti, obracen Ccelem 
k piijizdéjicimu viaku, drzi roz- 
vinuty praporek paZi upazenou 
(vodorovné) kolmo ke koleji. 


Za tmy. 


“ervené svétlo vstfic viaku. 


§1 
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Nav. 58 


Cc. Navésti zaméstnancd pi posunu. 


58 ,,Vpred. 


Diouhy zvuk na pitalku, 


mimo to: 
Zadne | 


Navéstni praporek se zdviha a spousti svisle. 


: Za tmy. 


Navéstni svitilna s bilym svétlem se zdviha a spouati svisie. 
82 
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‘ Nav. 59 


\ 


59 ,,Vzad“. 


Dva mirné dlouhé zvuky na pistalku, 


mimo to: 
Za dne. 


Mavani navéstnim praporkem vodorovné v dlouhych tezich 
sem a tam. 


Zatmy. 


Mavani navéstni svitilnou s bilym svétlem vodorovné v dlou- 
hych tazich sem a tam. 


83 
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Nav, 60-62 


GO ,,Stladit*. 
Dva kratké zvuky na piStalku rychle za sebou, 


ww 


mimo to: 


Za dne. 


V. pfedpaieni se pohybuji ruce s praporkem nebo bez ného v krat~- 

kych tazich k sobé a od sebe. 
Za tmy. 

Jako za dne, se svitilnou s bilym svétlem v ruce. 

61 ,,Odraz". 2 

Jeden kratky a jeden dlouhy aia na pigtalku, 

vw 

mimo to: 


praporkerm nebo svitilnow se rychle dava navést 58 ,,Vpred“ nebo 
53 ,,Vzad“. 


D. Navésti pravodéich viaku a navésti 
zamestnancd pri posunu. 


62 ,Pomalu“, 


Neékolik dlouhych zvukt na piStaiku, 


inimo to: 
Za dne. ma 


Navéstni praporek se drZi klidné pazi nataZenou sikmo vzhuru. 


84 
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Nav. 63 


Za tmy. ; 


Navéstni svitiIna s bilym svétlem se drZi ve vysi. 


‘ 


63 ,,Stij*. 
Nékolik kratkych zvukti na piStalku nebo na trubku, 
wuwuyu 


mimo to: 


Za dne. 
Krouzi se rozvinutym navéstnim praporkem. 


4) 
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Niv. 64 


Za tmy. 


Kroudi se navéstni svitiinou s bilym svétlem. 


64 ,,Vlak se pretrhl“. 


a) Ve stani¢nim obvodé se nékolikrate opakuje sttidavé dlouhy 
a kratky zvuk na piStalku nebo na trubku. 


b) Na trati se nékolikréte opakuje stfidavé dlouhy a kratky zvuk 
na pistalku nebo na trubku 


oe ed wy 
a mimo to se zdviha a spousti svisle za dne navéstni praporek a za tmy 
svitiina s bilym svétlem. 
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(205) a) i). 


Obecna ustanoveni o navéstech viakového muz- 
stva ao navéstech zaméstnancu pi posunu. 


(205) Strojvedouci je povinien dati navést 48 a) ,Pozor“ vidy, 
kdyz je toho treba z divodi bezpetnostnich, a to: 


a) pred predvésti vjezdového navéstidla pied stanici a 1 pied navé- 
stidlem sefadovacim, které jako mistni navéstidlo na vlecce pied sta- 
nici plati i pro vlaky. 


Toto zapisknuti ma byti kratké a tlumené; 


b) na vedlejsich (mistnich) drahach, kde neni ndvéstidel pred stanict, 
; vedy pred vjezdem; * ; 


c) po zastaveni vlaku u vjezdoveho a oddilového navéstidla. Tato 
navést ,,Pozor“ sama.o sobé neni vSak diikazem, Ze vlak stoji u vjezdo- 
vého navéstidla, jde-li o opatteni, jez je stanice podle dopravnich pred- 
pis opravnéna utiniti teprve po zastaveni vlaku u vjezdového navé- 
stidla; 


. qd) diive neZ uvede stroj (motorovy vaz) do pohybu Vv krytych 
prostorach vytopenskych a nez vjede na tocnici;’ 


e) na vystrahu osobam, které jsou v koleji nebo blizko koleje, 
jakoZ i za vjezdu vlaku s ptepravou osob do sluzebny, v niz je stanoven 
 pobyt j jen podle potieby; . 3 


f) pri vjezdu do tunelu, a to tak, Ze ji zatne davati kratce pied 
vjezdem do tunelu a ukondi po vjezdu do ného; mimo to ji dava Castéji 
za jizdy nepichlednym. tunelem; 


g) jede-h pri posunovani — na avodtoient draze i po spravné 
koleji — pies oznatnik; 


‘h) zpozoruje-li, ze se~ylak pretrhl, nebo postehnest navést 64 
»Vlak se pretrhl; — “ 


| i) v zatezech, v neprehlednych zatatkach, pied kaZdym stano- 


vistém stréinika trati, hradla neDS hlasky a pred kazdym prejezdem 
(ptechodem), a to: 


i oo : 87 


a 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


(205) i) ¢)—(206) Obeena ust. o navéstech viak. muistva atd. 


(1) u vlaku, ktery jede s ndskokem anebo se vraci pfed pravidel- 

nym nebo smluvenym odjezdem z trati, 

(7) u pracovniho viaku, ktery jede na vyloucené koleji, 

(3) uw, vlaku, ktery byl zpraven, Ze pro néj nebyla dana jizdni 

navést (Cis. 45), 

(4) u vlaku, ktery jede po nespravné koleji, 

(°) u mimofadného vlaku, ktery nemohl byti ohla8en zaméstnan- 

cim na trati telefonicky nebo pisemné, 

(*) u viaku, ktery byl zpraven podle dopravnich piedpist, 2 Ze ne- 

doSla odhlaska; 

j) pfed dal8i jizdou jako vyzvu k nastoypeni, kdyZ vlak na trati 
zastavil a cestujicim bylo dovoleno vystoupiti z vozi; 

k) byl-li na dvoukolejnych tratich zpraven o jizdé (manipulaci) 
.pracovniho vlaku na sousedni koleji, pfed pfisluSnym pracovnim 
uisekem; 

l) v pfipadech, kdy je tak natizeno y jinych ustanovenich téchto 
_pfedpistii nebo ustanovenimi dopravnich piedpisti, jakozZ i ve v8ech 
ptipadech, kdy je tak zvlasté natizeno z mistnich divodi (is. 2); 

m) kromé uvedenych pfipadi je strojvedouci povinen davati 
éasto za jizdy navést 48 a) ,,Pozor“, je-li husta mlha, snéZi-li silné, 
nebo prsi-li husté, 

(*) aby upozornil na vlak délniky a jiné zaméstnance na trati, 

(*) na tratich, na nichz piejezdy (péechody) nejsou opatieny zavo- 

rami, aby uzivatelé cest byli upozornéni na blizici se vlak, a 

(3) jede-li viak za snéhovym pluhem, aby se —_ to udrzoval 

vzajemny styk vlakovy¥ch muZstev, 


n) kdyZ to sam uzna za nutné. 


(206) a) Strojvedouci je povinen dati ,,VystrazZnou navést‘‘ 48 b) 
v primérené vzdalenosti pied vystraznymi koliky (znameni Z—6), a to 
tak, aby ,, Vystrazna navést“ byla ukoncena u v¥strazncého koliku. 

b) Neni-li vozidlo opat¥eno zafizenim, jez umozfiuje davati vysoke 
a nizké zvuky, je povinen davati misto ,,Vystrazné navésti“ 48 b) 
navést 48 a) ,,Pozor“. 
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Obecné ust. o navéstech vlak. muistva atd. @07)— 14) 


~~ Os (207) Zpozoruje-t seiovedied navést ,,Staj anebo zjistf-li 
okolnosti, jez by jizdé ptekdZely nebo ji ohrozZovaly, da bud navést 

} 49 a) ,,Zabrzdéte uplné“, maji-li byti utaZeny jen rucéné obsiuho- 
vané brzdy, nebo navést 49 b) ,,Zastavte v’emi prostfedky“, maji-li 
byti utazZeny iruéni brzdy vozi ‘pribéZné brzdénych a ma-li 
bytitéZ uvedena v Cinnost zachranna brzda. 


Te aghanra 


7 . '-(208) Navésti 50 wTabradtte ae se pouziva k upravé rychlosti 
4 jizdy viakt. Bye 
(209) Navésti 51 ,,Povolte brady uplné~ nebo 52 ,,Povolte brady 
shirne™ se davaji, je-li tfeba uvolniti brady docela nebo mirné. 


soi — (210) Navésti 49 a), 49 b), 50, 51 a 52 budtezZ diny tehdy, je-li: 
> 2. _ teba pro obsluhu brzd soutinnosti privodtich viakd. 


(211) Navést 53 ‘a) aSvolivant tratovych zaméstnanct budiz 

-o a ~ déna’ na vyzv&ni vlakvedouciho, zastavi-li viak na trati nebo pted 
, . navéstidlem a je-li tfeba u viaku pomoci strézniki trati nebo jinych 
tratovych zaméstnancti. Této ndvésti se nesmi poudivati ve stanicich. 


so (212) Navést 53 b) »Kryjte vlak“ da strojvedouci na vyzvu vlak- 

» . _ yedoucfho, m4-li byti viak kryt podle dopravnich piedpisii, a nemizZe-li 

2 Se! ___ viakvedouci pro ztizeni vzajemného tistniho sont ae zatiditi kryti 
_ustnfm rozkazem..° 4 : 


on, : (213) 0 navéstech 53 6) a 53 d) jednaji latin piedpisy. 
214) Stroja, jejichz parni piStala Beene nesmi se pouzivati. ve 
Staab ; 


Raat oS ae SelZe-li parni pistala za itedy na trati, rus! strbjvedouct viak ihned 
‘ Saul “zastaviti, 


. ty «WV jizdé se smi satan jen tehdy, kdy? jest dobry 1 rozhle d 
a - oe at kdyz bylo vlakové muzZstvo zpraveno © poruse pistaly. Viak musi jeti 
eae 2 | B.mejvetss pozornosti celého vlakového muzstva a tak pomalu, aby mohl 

. F Bodlle’ potreby ibned zastaviti. Pi pfijezdu do nejbliz8i stanice bucliz 
. Pennine o nahradni stro}. 
Je-li tozhled tak omezen, Ze neni vidét na vzdalenost 200 m, faked 
iza tmy, smi viak pokratoyati v jizd& krokem do nejbliz8i stanice, 
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(215)—(217) Obecné ust. o navéstech viak. muistva atd. 


pokud neni: vyhodnéjgi, Zadati pomocny stroj; pred vlakem musi jiti ra - 


zaméstnanec na takovou vzdalenost, aby strojvedouci mohl bez- i 
petné zpozorovati jim davané navésti a viak zastaviti. : 

TentyZ postup tteba zachovati i pti poru’e onéch zaiizen{, kterd 
nahrazuji parni pistalu. 5 

(218) Kdyz viakvedouci dostal rozkaz k odjezdu, zapiska na 
pistalku navést 54 ,,Nastupte na mista‘. Privodéi u nakladnich vlaki 
davaji tuto navést od muZe k muZi az k navéstnikovi. 

Jsou-li privodéimi vykondny piipravy k odjezdu viaku a pfe- 
svédtil-li se navéstnik u vlaki s postrkov¥m strojem téZ o pohotovosti 
postrkového stroje, daji v8ichni. navést 55 ,,Pohotovi k odjezdu‘ od 
muze k muzi, navéstnikem potinajic aZ.k vlakvedoucimu, a zaujmou 
mista ve vozech. Nato zatroubi viakvedouci navést 56 ,,Odjezd“. 
Nemé-li strojvedouci pochybnosti, Ze tato navést plati pro ntho, uvede 
_'  ylak do pohybu; u viaki s postrkovym strojem da strojvedouci viakowého 

stroje po navésti 56 ,,djezd“ navést 48 a) ,,Pozor“. Kdyz strojvedouci 
postrkového stroje uslySel tuto navést, da navést 51 ,,Povolte brady 
upiné“ a uvede pozvolna svtj stroj do pohybu. Kdyz to zpozoroval 
strojvedouci vlakového stroje, uvede i on svij stroj do pohybu. 

Vypravci vlakii udéli u nezpoZzdénych vlakii svolenf k odjezdu 

'  diive o dobu, potfebnou pro tyto navésti. 

U vlakti osobni dopravy dava navést 54 jen vlakvedouci. 

U viaka, kde kona sluzbu jen viakvedouci, nedavaji se navésti 
54 a 55, 

(216) Nevi-li strojvedouci urtité, zda se tyka navést ,,Odjezd“ 
jeho vlaku, uvede vlak v pohyb teprve tehdy, aZ si zjednal jistotu zptiso- 
bem, ktery¥ vylucuje kaZdou pochybnost. 

(217) Zaujme-li vlakvedouci u tazenych viakii misto na poslednim 
bradéném voze, zapiska, kdyzZ dostal rozkaz k odjezdu, navést 54 ,,Na- 
stupte na mista“ a da hned nato navést 55 ,,Pohotovi k odjezdu“. Kdyz 
vykonali privoddi veSkera opatteni k odjezdu, opakuji obé tyto navésti 
(u viaki osobni dopravy jen ndvést 55) od muze k muzi dopfedu az 
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. Obecna ust. o navéstech viak. muzstva atd. (218)—(223) 


~ k pravodtimu, ktery je na prvnim brzdéném voze za strojem, nacez : 
tento dd navést 56 ,,Odjezd“, . fe oS : 

Obdobné se postupuje tehdy, zaujme-li vlakvedouci u sunutych 

« viaki misto na prvmim brzdéném voze. ; 

(218) Je-li vlaks postrkovym strojem vypravovan vypravkou, da 
strojvedouci v éele vlaku, kdyZ byla dana navést 66 ,,Rozkaz k odjezdu“‘, 
a jé-li na stroji vSe pro odjezd pripraveno, navést 48 a) ,,Pozor“. Kdyz 
strojvedouci postrkového stroje uslySel tuto navést, da navést 51 ,,Po- 
volte brzdy uplné“ a uvede pozvolna svtj stroj do pohybu. Kdyz to 
zpozoroval strojvedouci vlakového ‘stroje, uvede i on svtij stroj do po- 
Oa = ; f 

,(218a) Jsou-li u vlaku s postrkovym strojem vpiedu dva stroje, 
davd navést 48 a) ,,Pozor“ stroj prvni; jsou-li vzadu dva postrkové stro- 
je, da navést 51 stroj posledni. Se 

(219) Viak mimofadné zastaveny u vjezdového nebo oddilového 

 navéstidla pokratuje v jizdé bez navésti 54, 55 a 56, jakmile bylo navé- 
stidlo postaveno do polohy ,,Volno“. U vlaku s postrkovym strojem 
daji strojvedouci dyive navésti 48 a) a 51 podle dis. 218. Byl-li vlak za- 
staven na jiném misté na trati, musi se dati pfed dal8i jizdou navésti 
54, 55 a 56 podle Cisel 215 a% 217. 

(220) U viakd, které ptepravuji stroje k sluzbé pohotové na konci, 
postupuje se rovnéz podle ustanoveni Cis. 218 a 219. . 

(221) Podrobna ustanoveni o postupu pied odjezdem vlakt, vy- 
_pravenych vypravkou, urcuje Cast VII. 7 

(222) Navést 57 ,,Staj dava privoddi viaku na tratich se zjedno- 

~ du&enou vypravou vlaki pro kryti zastaveného namezniku pii setkani 

vlaki, jakoz ik urteni stanoviSté viaku s piepravou osob; tuto navést, 

uréenou pro den, dava jen tehdy, nemiizZe-li vtas pouziti ruéniho navést- 
niho, terée. ts ee _, 

(223) Pro pouriti navésti 58 ,,Vpied“ nebo 59 »Vzad“ rozhoduje 

a) u parnich stroji (parnich motorovych vozu) smér jizdy komi- 
nem vpfed nebo kominem vzad, 


bs Z % 1 
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* (224)—(227) Obecné ust. o ndvéstech viak. muZstva atd. 


b) u motorovych vozd (elektrickych stroji) pismena P (vpéed) a Z 
(vzad) na éelnich st€ndch vozu. 

(224) Navést 60 ,,Stlacit*, jiz dava zaméstnanec, ktery ma svésiti 
nebo rozvésiti vozidla, znamend kratky pohyb smérem k tomute 
zaméstnanci, nutny jen pro svéSeni nebo rozvé¥eni. 

(225) Navést 62 ,,Pomalu“ se dava, ma-li byti zmen$ena rychlost 
jizdy anebo je-li tteba pfedem upozorniti na navést ,,Staj“; navést 63 
sotj se dava tehdy, je-li treba zastaviti jizdu z divodt bezpetnosti 
nebo podle potieb pracovnich vykoni, kdy se obdobné uplatiuji i 
‘ustanoveni Cisel 79 a% 81. 


(226) Zjisti-li u vlaku, u n&éhoz pro maly pocet privodtich neni 
moZzny rychly ustni styk, privodd{ (i viakvedoucf) za jizdy na trati nebo 
po zastaveni, 

a) Ze je zavada na vlaku, nebo 

b) Ze je nesjizdnd nebo ohroZena sousedni kolej, at vlastnim via- 
kem nebo z jinych piiin, a Ze neni je8té kryta, 
da ihned po zastaveni vlaku 

Vv pfipadé a) bez ruSenf vlaki, jedoucich po sousednich kolejich, 
navést 10 a - 3 (10 b - 2) »Stuj tak, Ze krouZi praporkem (svitilnou) 

. tymZsmérem (t. j. smérem pohybu hodinovych ruéitek nebo opatné) 
tak dlouho, a% navést p¥evezmou a opakuji sotsedni pravodéi (vlak- 
vedouci); 

* v p#ipadé b) navést 10 a-3 (10 b - 2) ,,Srij tak, Ze st¥ida 
praporkem (svitilnou) upIny kruh v pravo.s upInym kruhem vlevo tak 
dlouho, az navést pfevezmou a opakuji sousedni privodti (vlakve- 
douci), ; 

' Nastanou-li zdrovei ptipady a) a b), dé pravodéi nejdiive navést 
»»Stuj“, urgenou pro pfipad b),a po jejim opakovani vSemi privod- 
Cimi (vlakvedoucim) ibned navést, urgenou pro pHipad a). 


(227) Pietrhne-li se za jizdy vlak, budiZ davana navést 64 ,,Vlak se 
pretrhl“ tak dlouho, a% da strojvedouci navést 48 a) ,,Pozor na zna- 
menf, Ze ji postéeh]. Dal8i postup uréuji dopravni péedpisy. (Viz téd Gs. 
95 a 96.) - 
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: ’ Nav. 65 


VIL. Navésti vypravkau. 
65 ,,Vyzva k pohotovosti“. 


Za dne. 


Vypravéi viaki dri vypravku za konec ndsady vodorovné, 
plochou s navéstnim obrazem k zemi tak, Ze paze a nasada vypravky 
v jedné piimce sméfuji kolmo ke koleji. 


Zatmy. , ’ 


Vypravéi viaki pohybuje nékolikrat no¢ni vypravkou vodorovné 
ve vysi prsou nepfili$ rychle sem a tam, pti éemz nadlokti, prilozené 
k télu, zustava v klidu. 


93 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 
Nav. 66 
66 ,,.Rozkaz k cdjezdu“. 


Za dne. 


Vypravéi vlaku drzi ve vzpazené ruce vypravku vzhiru, obrace- 
nou navéstnim obrazcem ke stroji v Cele viaku. 


Za tmy. 


Vypravdi vlaki zvolna zdviha a.spousti notni vypravku, obracenou 
zelenym svétlem ke stroji v Cele vlaku. : 
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(228)——(232) 


Obecna ustanoveni 0 vypravé viaku vypravkou. 

(228) Denni vypravka je kruhovy teréik, jeho% navést- 
ni strana je zelend s bilym okrajem a bilym kiizem:; zadni 
strana je Seda. . 

Noétni vypravka je elektrické svitilna s jednim zele- 
nym svétlem. PouZiva-li se ji zdrovei jako ruéni svitilny 
pro vypravciho, musi byti upravena tak, aby svitila bud 
jen zelenym svétlem v jednom sméru nebo jen bilym 
svétlem. 

(229) Vypravky smi poudivati jen vypravei vlaka 
pii vypravé vlaki, uréenych dopravnimi predpisy. 

(230) U vlaki, vypravovanych vy¥pravkou, se nedava 
navést 56; navésti 54 a 55 se davaji u vlaki, vypravovanych 
vypravkou, jen v pripadech podle Gisel 238 a 245. 

(231) a) Denni v¥pravka neznamend zadny navéstni pojem, 
je-li v ,,klidu, t. j. je-li drZena za 
rukojet, navéstnim obrazcem k télu 
pod pazi tak, Ze rukojet vyéniva 
vpfedu nahoru a tercik vzadu dolt. 
Notni vypravka jev ,,klidu“‘, neni-Ji 
rozsvicena. 


b) Vypravéi vlaki, o¢ekavaje 
vlak, ktery stanici projizdi nebo 
ma ve stanici jen kratky pobyt, musi 
miti v¥pravku v , klidu“. P#i delSim 
pobytu vlaku, kdy ma dost éasu do- 
jiti si do dopravni ufadovny pro vy¥- 
pravku pozdéji, mize za dne ote- 
kavati vlak bez vypravky.. 


(232) Kratce ptfed rozkazem 
k odjezdu dé vypravéi vlaki nd- 
vést 55 ,,Vyzva k pohotovosti“. 
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Tuto navést je, tteba davati tak, aby ‘i mohlo vlakové muzstvo 
snadno vidéti a aby byla patrna take cestujicim; dava se na strané na- 
stupu do vlaku. Zaujal-li vypravci vlaku misto mezi elem a koncem 
viaku, diva navést 65 za tmy stfidavé smérem dopyedu a dozadu viaku. 


Na tuto navést, ktera znamena vyzvu k ukonteni odjezdové poho- 
tovosti a nastupu cestujicich, jsou privodéi povinni zaujmouti mista ve 
vozech. , 


(233) Navést 66 ,,Rozkaz k odjezdu“ dava vypravei viakii v po- 
zoru a obracen éelem ke stroji vpfedu_vlaku. Kdyz se vlak dal do 
pohybu, spusti vypravci denni vypravku svislym pohybem a uvede 
ji do ,,klidu‘‘, za tmy vypravku zhasne. ° 


Udili-li vypravei vlaki podle dopravnich predpist projizdgjicimu 
viaku svoleni k prijezdu, dava navést 66 j»Rozkaz k odjezdu“ proti pti- 
jizdéjicimu vlaku tak dlouho, az stroje v éele viaku minou jeho stano- 
visté. ; 

(234) Vypravéi vlaki smi dati ndvést ,,Rozkaz k odjezdu“, jsou-li 
splnény v’echny podminky pro odjezd. 


(235) Pravod¢i viaki i vlakvedouci jsou odpovédni za to, aby 
vlak byl véas ptipraven k odjezdu a jsou povinni tehdy, kdyz by 
pohotovost viaku k odjezdu nebyla. véas uskutetnéna vlivem okol- 
nosti, na nézZ nemaji nékdy primého viivu (na pt. sestaveni nebo do- 
pinéni vlaku, odstaveni vozi, obsluha stroje, motoroveho vozu atd.), 
zameziti navést ,,Rozkaz k odjezdu“ nebo odjezd vlaku nejpozdéji ” 
v as, kdy vypravéi vlaki: dava navést 65 »Vyzva k pohotovosti™. 

(236) Vy¥pravci vlaku je povinen byti u vlaku véas a zaujmouti 
pokud jen moZno takové misto, aby jej mohlo vidéti vlakové muzstvo a 
aby mohl sam vlak piehlédnouti. 

Vlakvedouci se musi odebrati bez vyzvy nebo neprodlené na 
vyzvu k v¥pravéimu, ma-li co hldsiti, nebo aby ptijal rozkazy, neni-li to 
na piekdzku takovym jeho povinnostem, na nichz rovnézZ spociva 
véasna vyprava viaku. 
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Obecnaé ust. o VuBTENE vlaka v§pravkou. (237)— (245) 


(237) BIizi-li se éas k odjezdu vlaku, jsou privoddi povinni, nete- 
kajice aZ na navést 65 .,Vy¥zva k pohotovosti > pobidnouti otdlefici 
cestujici hlasitym ,,Nastoupit®. 


- Vlakové muzstvo, jemuzZ je potfebf pfi zpo%déni vlaku oznamiti 
kraceni pobytu nebo predvidanou dobu odjezdu, je povirino vénovati 
uplnou pozornost vypravcimu vlakd, jakmile se cas chy¥li k odjezdu. 


(238) Stoji-li viak v oblouku nebo je-li mlha anebo je-li rozhled 
jinak omezen, da vypravéi vlaki' kromé navésti 65 ,,Vyzva k po- 
hotovosti“, vyjimetné téz ndvést 54 ,,Nastupte na mista“. 

(239) ,,Rozkaz k odjezdu“ smi vypravéi vlaka v tomto pfipa- 
" dé dati teprve, az obdrZel navést 55 ,,Pohotovi k odjezdu“, jizZ jsou 

_ v8ichni privoddi viaku povinni détisméremk vypravéimu viakd. 

(240) Prvni privodci za strojem je povinen se vzdy presvédéiti, 

- zda byla dana navést ,,Rozkaz k odjezdu“ zptisobem nepochybnym; 
podle potteby si musi zjednati jistotu. 

(241) Je-li pfipraveno k odjezdu nékolik vlaké, da vypravéi vlaki 
»Rozkaz k odjezdu‘“‘ s takového mista a tak, aby byla vylouéena 
kaZda pochybnost, a zdroveti oznaci hlasit¥m volanim tislo vlaku, pro 
kiery rozkaz plati, na p¥.! ,,Vlak 410, odjezd! 

(242) Nebylo-li navésti ,,Rozkazu k odjezdu“ ihned uposlechnuto, 
je vypravci vlakii povinen, davaje zpravidla stale navést ,,Rozkaz k od- 
jezdu“, rychle se odebrati smérem ke stroji, a je-li treba i hlasitym 
zvolanim ,,Odjezd" vyzvati strojni muZstvo k odjezdu. 


(243) NemuZe-li strojni muzZstvo beze vSech pochybnosti seznati, 
ze rozkaz plati pro jeho vlak, smi strojvedouci uvésti vlak do pohybu 
teprve tehdy, az si zjednal naprostou jistotu. . 

(244) Ma-li byti odvolana navést ,,Rozkaz k odjezdu“, je treba 
dati rucni navést ,,Staj“, k emuz mozZe vypravei vlaki pouzZiti bud 
rucni svitiIny s bilym svétlem nebo vypravky tak, Ze e jf krouzi pfede- 
psanym zptsobem. 

(245) Zamezil-li néktery privodci viaku navést ,,Rozkaz k od- 
jezdu“ nebo odjezd vlaku navésti ,,Staj a pod., je povinen, kdyZ byla 


- 
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(246)—(248) Obeendé ust. o v¥pravé vlakii v¥pravkou. Nav. 67—69 


prekaZka odstranéna, dati ihned navést 55 ,,Pohotovi k odjezdu“, jiz 
opakuji pravod¢i az k vypravcimu vlaku, ktery pak da navést ,,Rozkaz 
k odjezdu“. 


(246) Poroucha-li se vypravka, je tieba pied odjezdem vlaku dati 
navésti 54, 55 a 56 podle ustanoveni Cisel 215 aZ 217. 

Aby se pfedeSlo vSem pochybnostem, je vypravci vlakii povinen 
uvédomiti o poruSe vypravky ustné prvniho privodctiho za strojem a 
strojvedouci v éele vlaku pfimo nebo prostfednictvim prvniho pri- : 
vod¢ciho. 


(247) Ve stanicich trati se zjednoduSenou dopravni sluzbou, kde 
neni vypravcich vlakid, dale v zastavkach a nakladi8tich, jakoz i pri na- 
hodilém zastaveni na trati postupuje se pri vypravé vlaki podle Cisel 
215 az 220. 


(248) Vypravci vlaki musi miti kromé notni vypravky téZ rucni 
svitiinu se 4 bilymi skly, neni-li vypravka zafizena tak, aby se ji dalo 
pouzivati téz jako svitilny se 4 bilymi skly. 


VIII. Navésti pri zkouSkach prubéznych 
brzd 


a) prohliziteli vozt: 
67 ,,Odbrzdit“. 
Jeden uder kladivem na ndraznik. 
68 ,,.Vykonat zkousku rychlobrzdnou“, 
Dva udery kladivem na naraznik. 
69 ,,Zavada na brzdé“. 
Ti idery hadivenn na naraznik. 
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b) privod¢ich vlaka a prohlizitelaé vozt: 
10 ,,Zabrzdit", 


Za dne. 


Pi natazenych pazich sepnou 
se rychlym pohybem obé ruce bez 
navéstniho praporku nad hlavou. 


Za tmy. 


Podinaje zdola vpravo nebo vlevo, opisuji se nékolikrat svitilnou 
8 bilym svétlem ramena pravého whlu v co nejdel8ich, ne piili rych- 
lych tazich tam a stejnou cestou zpét, a to tak, Ze k vodorovnému rame- 
nu, vedenému ve vy8i pasu, se pfipojf nad hlavu jdouci rameno kolmé. 


aN 
ANA 
VN, 
Ce ee en) 
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Nav. 71 


1 ,,Odbrzdit*. 


Za dne. 


Obé natazené paze se upazi _ 
(vodorovné) bez navéstniho pra- 
porku. 


Za tmy. 


Opisuji se nékolikrat svitilnou s bilym svétlem ramena pravého 
thlu v co nejdel8ich, neptili§ rychlych tazich tama stejnou cestou zpét, 
a to tak, Ze ke kolmému ramenu, vedenému zdola nahoru nad hlavu, 
se ptipoji vpravo nebo vlevo jdouci rameno vodorovne. 


es He Eee iene 


~ 
NA 
o A 
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“92 Brida v poradku“. 


Za dne > 


Natazena paze bez navéstniho 
praporku se drzi sikmo vzhtru. 


: CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


Nav. 72 


Za tmy. 


Opisuje se svitilnous bilym svétlem nékolikrat veliké pismeno T 
v co nejdelSich, nepfili8 rychlych tazich tak, Ze ke kolmému ramenu, 
vedenému zdola nahoru nad hlavu, se ptipoji nejdfive vodorovny 
pohybv pravo (vlevo) a pak vodorovné zpét pfes kolmé rameno vlevo 
(vpravo), natez vodorovné zpét jen ke kolmému ramenu a timto 2pét 


dol. 


KD 
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(249), nav. 73 


(249) Vyznam navéstt 67 a% 72 a jak se jich uziva uvadgi pfri- 
sluSnd ustanoveni dopravnich predpist. Navésti 70 az 72 tteba davati 
bez zfetele na stanovisté strojvedouciho zpravidla bud na ynitini 
strané oblouku, nebo na té strané vlaku, kde je prijimaci budova (na- 
stupisté). a 
IX. Navésti trubkou pi posunu. 
A. Navésti davané ridi¢em posunu. 
73 ,,Oznameni koleji‘. 


kolej cis. 1: jeden dlouhy zvuk 


kolej dis. 3: jeden dlouhy a jeden kratky zvuk 


w 
kolej ¢is. 5: jeden zvuk dlouhy a dva kratké 
———= ww 


atd. 
kolej Cis. 2: dva dlouhé zvuky 


kolej Gis. 4: dva dlouhé zvuky a jeden kratky 
———— nny 
kolej Cis. 6: dva dlouhé a dva kratké zvuky 
wey 


atd. 
kolej Cis. 10: téi dlouhé zvuky 


kolej Cis. 11: thi dlouhé a jeden kratky zvuk 


kole] Cis. 12: tfi dlouhé a dva kratké zvuky 


wy 
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ee a Boro ace (250), név. 74—77 


‘Rolej os 18: ti dlouhé a tHi krétké ziruky 


> atd, 
ole} & is. 20: oe dlouhé zvuky 


(250) Bylo-li be podie hore}Stho navodu tieba pouzivati pro ozna- 
éeni koleje zptavidla vice néZ péti zvuki, mize feditelstvi tam, kde se 
“nepouziva elektrickych ukazateli koleji, predepsati pro oznateni téchto 
- koleji zvla8tni mistni ndvésti nebo upraviti jich oznacent jinym vhod- 
ve zpisobem (Hs. 2). 


44 »Vozidla mioula nameznik“, 


Dva kratké zvuky . 
a a Ww vw : ; . : : » 
oo B. Navésti davaneé vyhybkarem. 
75 »Vymeny jsou piestaveny“. 
- aee 2 . + Jeden kratky zvuk. 
ve, ° 
i "6 Sa atinete posunovand ‘vozidla“, 
pee 7 , eden dlouhy a dva kt zvuky, &cytikrat Spakovany: 
2 cee wy vunm—ve vu 
, 1 _Uvoliéte pro viak | vjezdovou Aodjezdovou) kolej a 
: “ukonéete posun“. 
- of 3 * Jeden dlouhy zvuk 
‘ - , - TR EL : t 2 
dava vyhybkat na stanovisti smérem k zadatku, drdhy p¥ed ptijezdem 
nebo odjezdem vlaku. 
af et Se . : _ .  Dvya dlouhé zvuky 
“dvd whybkit na étaneeee smérem ‘ke konci drahy pied piijezdem 
Oo. “nebo dieters vlaku. , 
Hea Nee beast a e : & . : : 
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(251) —~(255) 


V pHpojnych -stanicich stanovi feditelstvi, podinajic zatdtkem 
uréené, zpravidla dileZit&&{ trati, potet dlouh¥ch zvuki pro kaZdou 
trat podle zasady, Ze poget zvuki pro trati na témZe zhlavi stanice md 
jiti v Ciselném pofadi za sebou a v pofadi podle dileZitosti trati (Cis. 2). 


(251) Navést 76 »Zastavte posunovand vozidla“ ma pro posun — 


tentyz vy¥znam jako navést ,,Staj a nutno ji pouziti misto navésti 


Stay, nema-li byti zarovehh zastavena jizda viaki, vozikii a pod. 


Tato navést plati i i pro zastaveni pohybu samotné jedoucich stroju 
setadovacich, jakoZ i stroji (motorovych vozt), jedoucich k viakim 


“z vytopen nebo od vlaki: do vytopen. 


_ posunu nemiiZe pro prechodné pickazky Ustné nebo jinym zpisobem | 


(252) Navést 77 ,,Uvolnéte pro vlak vjezdovou (odjezdovou) kolej 
a ukonéete posun“ upozorfuje zaméstnance, zicastnéné na posunu, na 
oéekavany viak, i kdy% se nekonaji pohyby s posunovanymi vozidly a 
ptipomina jim nutnost neodkladného uvolnéni vjezdové (odjezdové) 
koleje a po uvolnéni zApovéd vyjiZdéti do jizdni cesty vlaku, jakoz 
i zpravidla zapovéd posunovati po kolejich, sbihajicich se s koleji, po 
niZ ma ocekavany vlak jeti. 


(253) Navésti 73 aZ 77 se pouziva ve vSech stanicich s ustf¥edné sta-- 


vénymi vyménami; ndvésti 73 se pouziva jen tehdy, kdyZ se fidit 


spolehlivé dorozuméti s vyhybkdiem, a navésti 74 a 75 jen tehdy, kdyz 
dotasné neptiznivé pométy zamezuji vyhybkafovi rozhled na namez- 
niky nebo fiditi posunu na vyhybkaie. 


Stanice, ve kterych je tfeba pouzivati navésti 73 aZ 75 pro trvale _ 


nepiianivé pomery, urcuje feditelstvi (Cis. 2). 


(254) Je-li toho tfeba vzhledem k mistnim pomérim, ve stanicich, 
jakozZ i k organisaci sluzby posunovatt, je feditelstvi povinno nafiditi, 
aby se uZivalo v zajmu zvySeni bezpecnosti dopravy a posunu navésti 
76a 77 téZ ve stanicich $s mistné stavénymi vyménami (Cis. 2). 


(255). Vyhybkati poutivaji pro navésti 63 ,,Staj a'64 ,,Vlak se 


pietrhi® navéstni trubky, je-li jim pridélena (1. ptiloha). 
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(256)—(257), nav. 18-80 


x. Navésti pro elektricky provoz. 


18 ,,Sbéraé doli“. : 79 ,,Sbéraé nahoru“. 


Vodorovny pruh. Svisly pruh. 


80 ,,Predvéstna navést“ pro  »Sbéraé doli“. 


Dva vodorovné pruhy, z nichZ horni je 
posunut doprava a spodni doleva od svislé osy, 
avéak tak, Ze se potatky nepatrné pfesahuji. 


(256) Navésti 78 az 80 oznatuji Konec 
tratového vedeni nebo poSkozené useky elek- 
trického tratového vedeni; jsou provedeny 
éernou barvou v bilém poli. 


(257) Navésti 78  obéraé dola“ se oznatuje zacatek tratového 
uscku, jen% m4 byti projizdén se staZenymi sbérati, nebo konec trato- 
vého vedeni, neni-li totozny s koncem prislugné koleje. 

Této ndvésti se v’ak nepouziva pro oznateni mista, kde odbocuje 
kolej bez vrchniho vedeni z kolejes vrchnim vedenim. 
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: (258)—(262), nav. 81—82. 

(258) Navésti 79 ,,Sbéraé nahoru“ se oznatuje konec tratového 
useku, jenz musi byti projizdén se stazeny¥mi sbéraci. 

(259) Navésti 78 aZ 80 se umistuje v primé blizkosti koncti dotée- 
ného tratového useku (asi 20 m pred zacatkem nebo pied koncem). 

(260) Piedvéstna navést 80 pro ,,Sbéraé doli“ je umisténa jen . 

~ tam, kde je to nutné, a to asi 250 m pred navésti 78. 

(261) Navésti 78 aZ 80, pri jichZ umistovani je tfeba prihlizeti 
ik mistnim pomérim, se upeviuji vhodnymi svorkami na stojany tra- 
tovéeho vedeni ve vy%i asi 1 m nad temenem kolejnice. 

(262) V noci musi byti navésti 78 aZ 80 osvétleny. 


XI. Seradovaci navéstidla na spadovistich. 


A. Svéteiné navéstidlo. 


81 ,,Zakaz sunouti“. 82 ,,Pomalu sunouti“. 
Thi bila svétla vodorovné Ti bila svétla vedle sebe 
vedle sebe. — v Uhlu 45°. : 
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Nav. 83~-84 


83 ,,Ryeule sunouti*. 


Thi bila svétla svisle pod sebou. 


84 ,,Zastavte sunuti a popojed'te”. 


Pét bilych svétel ve tvaru 


S : = stojatého kfize. 
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Nav. 81p-—82p. 


B. Parabolickée navéstidlo. 


Parabolické navéstidlo je stoZér s bilym parabolickym tramcem 
s €ernym okrajem, otacivym kolem stfedu. Za tmy je tramec ozaten. 


81 p ,,Zakaz sunouti“. ‘ 


Tramec vodorovné. 


82 p ,Pomalu sunouti“. 


Traémec v thlu 45 stupid. 
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(263)—(268a), niiv. 88p. 


83.p »Kychle sunouti“. 


Tramec svisle. 


(263) Sefadovaci navéstidla na spddoviStich ukazuji v zdkladni 
poloze navést 81 (81 p). - = 

(263) Pied kazZdym piestavenim svételného navéstidla (na- 
vésti 81 az 85) zazni dlouhy zvuk, dany houka¢kou, bzuéakem, zvon- 
kem a pod., na znamenj, Ze bude navéstidlo prestaveno. 
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(264), Z—-1, Z—2 


Znameni. 
Z—1 ,Upozoriovadio“. 


Upozornovadlo je bila deska tvaru 
stojatého obdélniku s éernym okrajem 
as Cernymi pruhy, vychazejicimi ze v8ech 
ety rohii a tvoficimi obraz dvou Sipt, 
hrotem se dotykajicich. s 


(264) Upozoriiovadlo stoji pred kaZ- 


dou pfedvésti, a to zpravidla ‘ve vzdale- 
nosti 1.5 m. 


Z—2 ,,Vzdalenostni upozoriiovadlo na predvést“. 

Nékolik ¢tyfthelnikovych bilych tabuli za sebou s ernymi Sik- 
mymi pruhy, sméfujicimt vpravo vzhtru, fejichZ poget se ve sméru 
jizdy zmenSuje. 
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; (265)—(269), Z—3 


(265) Znameni Z — 2 jsou postavena na hlavnich drahach pied 

- p¥edvéstmi, aby bylo vlakové muzstvo upozornéno, ze se vlak blizi 

k ptedvésti; jsou postavena primo vedle koleje na téZe strané jako pred- 
vést. 


oe ves 
Znameni Z — 2 se nepouziva 
a) ped predvéstmi odjezdovych navéstidel, 


b) pred piedvéstmi, které jsou umistény na ptedchozim hlavnim 
navéstidle. 


(266) Pouziva se zpravidla tii, nejvice vSak péti vzddlenostnich 
upozortiovadel, jeZ jsou vzddlena od piedvésti a jedno od druh¢ho po 
75 m, a maji jeden az tti nebo az pét Sikmych pruht. 


(267) Stoji-li pfedvést v tunelu nebo tésné za tunelem, upravi se 
yzdalenostni upozorfovadla, umisténa v tunelu, jako transparenty a 
a osvétluji se. Jinak se vzddlenostni upozorfiovadla za tmy neosvétluji. 


(268) Tam, kde nelze umistiti obdélnikova vysoka vzdalenostni 
upozoriiovadla, pouzije se nizkych, étvercovych vzdalenostnich upozor- 
novadel. 


: ' Z—~3 ,,Oznatnik*. 


Oznatnik je 150 cm vysoky sloupek, natfeny do- 
kola na hornim konci v sifi 25 cm modfe, v ostatni 
casti bile. 
(269) Oznatniku se pouZiva ve stanicich s vjezdo- 
vymi navéstidly (Cis. 140 a 143). Umisti se na draze 
jednokolejné ve sméru jizdy ze stanice vpravo, na draze 
- dvoukolejné na vnéj§i strané pti vjezdové koleji aio - 
na onom misté, aZ ke kterému se zpravidla posunuje 
a pres n&é% je dovoleno posunovati jen za podminek, 
stanovenych dopravnimi pfredpisy. ES, 
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(270)—(271), Z—4, Z—5 . 


Z—A ,,NAameznik*. 


Nameznik je bile natfeny tramec (dfevény, kamenny, betonovy 
nebo Zelezny), vyénivajici ze 8térkového loze. Je umistén zpravidla tam, 
kde vzdalenost os dvou se sbfhajicich koleji je 8500 mm. 


(270) Nameznik oznacuje misto na obou kolejich, aZ ke kterému je 
dovoleno éelnikem postaviti na jedné koleji vozidlo, aby jim nebyla 
ohrozena jizda po koleji sousedni. . 

Namezniky vymezuji zarovei uZitetnou delku koleje. 


Z—5 ,,Oznateni mista k zastaveni 
vlaku v osobni zastavce“. 


Bila tabulka tvaru leZatého obdelniku 
s éernym okrajem. 

(271) a) Tabulka je vzadu Seda. Je umi- 
sténa podle ustanoveni Cis. 21 v osobnich 
zastavkach zpravidla na konci ndstupi8té ve 
vyii 2 m. Oznatuje povSechné misto, pred 
nim% ma éelem zastaviti vlak osobni dopravy, 
jenz% ma v zastavce pobyt podle jizdniho fadu, - 
aby se umoznilo bezpeténé nastupovani a vy-- 
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stupovani cestujicich a aby nebyl zastaven piejezd (pfechod). 

b) Znameni Z — 5 se za tmy neosvétluje. 

c) Znameni Z — 5 mize byti dopinéno napisem ,,Kratky vlak“ 
nebo podobné, anebo Cislici, jeZ ozmamuje, pri jakém poctu ndprav 
musi vlak éelem zastaviti pfed tabulkou. Pro vlaky riznych délek se 
miiZe postaviti za sebou nékolik tabulek. * 

d) Znameni Z — 5 neni tteba dbati tehdy, kdyz vzhledem k délce 
viaku je jisto, Ze aspom vozy s cestujicimi budou stati podél upraveného 
nastupisté, jakoZ i tehdy, je-li tfeba, aby vlak zastavil ze zvlastnich 
divodé na urtitém misté, oznateném pred nim nebo za nim rutni né- 
vésti ,,Staj. 

Z—6 ,,Vystrazny kolik“. 

. Vy¥strazné koliky jsou 150 cm vysoké sloupky, 
natfrené na strané vsttic vlaku shora doll stéfdavé cer- 
vené a bile ve vodorovnych pdasech, Sirokych 25 cm, 
na zadni strané Sedé. 

(272) Vystrazné koliky maji byti postaveny 
zpravidia napravo ve sméru jizdy ana vzdalenost pred 
prejezdem (pfechodem), ktera je:stanovena zvla$tnimi 
predpisy. 

Z—% ,,Sklonik“. 


Sklonik je obdélnikova 
tabule, na niz jsou obrazné 
i ¢iselné v metrech a promi- 
lech vyjadyeny sklonové po- 
méry jednotlivych usekt trati. 

(273) Skloniky jsou umi- 
stény na hranici mezi dvéma 
riznymi sklony trati. 
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(274)—%6), Z—8 


’ 


@—8 ,Znameni omezujici rychlost“. 


Bila, na vrcholu po- 
stayend trojuhelnikova ta- 
bulka s cernym okrajem 
as éernou Cislici, oznacuji- 
ci rychlost. Tam, kde je 
nedostatek mista, mtZe 
byti trojuhelnik vrcholem 


(274) Znameni 7 — 8 
je nepfenosné; za tmy se 
neosvétluje, Zadni strana 
tabulky je Seda. 

(275) Znameni Z—8 
jsou postavena 


a) u predvésti vjez- 

dovych navéstidel 
j s jednim ramenem 
4 1. pred stanicemi, 
ey 2. pied odbotkami 
pro smér jizdy, pri kterém — 
je odboéna: vyhybka poji- 
Zdéna po hrotu odbockou, 


b) u vjezdovych navéstidel, zavislych na vyménach, 
pred stanicemi, v nichzZ vlaky, vjizdéjici na rovnou kolej, 
odjizdéji odboékou (odsun osy, hlavni kolej, ptechod z dvou- 
kolejného provozu v provoz jednokolejny); 
-anameni Z—8 upozorfuje na nutné zmenSeni rychlosti za vjezdu 
nebo za odjezdu. 


“ (276) Pokud neni técba uréiti z mistnich divodié menéi rychlost, 
pouziva se v ptipadé Cis..275 a) 1. znameni Z—8 pro rychlost 40 km/h 
a v ptipadé Cis. 275 a) 2.a b) znameni Z — 8 pro rychlost 30 km/h. 
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Z—9 ,,Pomalu“. 


Svitilna s bilym, za tmy osvétlenym velkym pismenem P v cerném 
poli. 


(277) a) Tato svitilna je umisténa na stozaru predvésti k vjezdo- 
vému navéstidlu nad upozornovadlem. 

b) Znameni Z — 9 upozortiuje vlakové muZstvo na ohlaSenou 
mimofrddnost a z ni plynouci pfedepsané omezeni rychlosti. 
 Touto mimofadnosti je tteba rozuméti 


(1) ptedvidané vypnuti zabezpetovaciho zarizeni, trvajici déle nez 
24 hodiny,. 
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(278), Z— 10 


() pfedvidanou jizdu vlaku ze stanice po nespravné koleji piri 

vyluce tratové koleje. 

c) Pokud nebyla pfi zachovani nebo zjednani zavislosti vjezdového 
navéstidla na vyménach feditelstvim dovolena a vlakovému muzstvu 
oznadmena jind rychlost pro jizdu primym smérem, smi vlak pojiZdéti 
vymény nejvyse rychlosti 30 km/h. aa 

d) Byla-li ponechéna pti zachovani nebo zjednani zavislosti 
vjezdového navéstidla na vyménach téZ zavislost stavédlového pristroje _ 
na stani¢nim (fidicim) pfistroji, neni treba umistovati znameni Z — 9, : 
kdyZ ptipadné zmény ve zpisobu zajisténi vymén nevyzaduji omezeni 
rychlosti jizdy. 

(278) Znameni Z — 9 se pouziva téz 

a) od zacatku pracovniho zésahu pfislusné tratové stavebni spravy 
k odklizeni pfekazek, z nichz vzeSla na dvoukolejné draze nepredvidana 
vyluka tratové koleje, 

b) byl-li na dvoukolejné draze zaveden dotasny jednokolejny 
provoz. 


Z—10 ,,Labule pred zastavkou“. 
Sikmo ke koleji postavenda lezata bilé tabule s tfemi cernymu pruhy, 
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(279) —(283), Z—11 a% Z—-14 


(279) Znameni Z — 10 upozorfiuje strojvedouciho, ze se viak 
blizi k osobni zastavce. 

(280) Znameni Z — 10 se postavi podle rozhodnuti feditelstvi jen 
tam, kde rozhledové poméry toho nezbytné vyzaduji, ‘na pi. leZi-li 
osobni zastavka v z4tezu a v oblouku, nebo na velkém spadu a pod. 
; Postavi se na hlavnich drahdch na zdbrzdnou vzdalenost, na ved- 
lejsich (mistnich) drahdch 150 m pred zacdtkem nastupiste. 

(281) Znameni Z — 10 se za tmy neosvétluje. Zadni strana je Seda. 

%—11 ,,Vystrazné znameni“. 


Dlouhé a kratké, nepravidelné seskupené, ostré zvuky na navéstni 

pi$talku nebo houkatku (piStalu). . 

—wyo muvee 

(282) Toto znameni dava pii jizdach vozikii a drezin dozorce 
vozikai a pti jizddch motorovych voziki a drezin fidié za spoluodpo- 
védnosti dozorce .vzdy, kdy je toho treba z divodii bezpetnostnich, 
jakoz i v pfipadech podle dis. 205 e), i), k) azZ n) a podle cisla 206; za 
jizdy tunelem je treba davati toto znameni nepretrzité. 


Z—12 ,,Oznaéeni prekazek pro praci snéhového pluhu*. 

Sikmé Gerné kfize. 

(283) Tyto kiize jsou upevnény na s oupcich, umisténych po 
strané na trati ve vzdalenosti 5 a% 10 m pf€d pfekéZkou a oznamuji 


misto, pred nimZ se musi krunyy zdvihnouti a ktidla stahnouti. 
Znameni Z — 12 se stavi véas pied piichodem zimy. 


7 —13 ,Zdvihnéte krunyé a stihnéte ktidla“. 


Zdvibnuti praporku ve sméru svislém nebo dlouhy zvuk na trubku 
nebo na pistalku. 
a 


7 —-14 ,,Spustte krunyf a roztahnéte kridla“. 


Vysunuti praporku ve sméru vodorovném nebo dva dlouhé zvuky 
na trubku nebo na pistalku. 
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(284)—-(284a), Z— 15 


(284) Znameni Z— 13a Z— 14 dava za jizdy a prace se sn¢éhovyrn 
pluhem soustavy Marin vidce pluhu na stroji. 


Z—15 ,,Znameni neplatnosti“. , 


LedZaty bily kHz s Cernym okrajem. 


\ 


(2842) Toto znameni se umisti na neplatnych navéstidlech (viz 
&is. 165) tak, aby ramena kiize pfesahovala co nejvice rameno me- 
‘chanick¢ho navéstidla, nebo aby horni ramena kfize piesahovala 
co nejvice teré mechanického navéstidla anebo svitilnovou desku 
svételného navéstidla. 
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Pridél navéstidel 
= (vyjma navéstidia, urtend pro oznaéeni zatétku a konce vlaki a stroji). 
iC pe eee ae 
o musi mfti pri vykonu_sluzby 


na stanovisti, v pridélieném i 


us sebe era % 
vozidle (obvodu) 


Poznamka 


za dne za tmy za ane | za tmy t 


1 
Vypravéef \ pistalku | ! YD Viz Gis. 228 a 229 
vilakt ' 1 ruéni navéstni | _denn{ | noéni  vyprav- | a) Viz fs. 285 
‘ svitilnu se étyi-| vypravku1), | kul) aspon 1 
; ‘ mi bfilymi skly}) | éerveny ruéni navéstni 
: ; : teré1a) svitiImu s jed- 
- | | nim Gervenym 
i | i sklem nebo svi- 
i : | ' filmu, do niz lze 
\ -zasunouti éer- 
| vené sklo. N&- 
i ‘hradni skla po) 
: i ruce. 
e. i | 
| | eae | —— 
Vyhybkat : pistalku : 6 tkaskavek?) ) ‘ | 2) 0 navéstni trubce viz ¢ast IX. 
' 1 n&évéstni 1 ruéni{ ndvést- 1 éerveny 1 svitilnu jen | 3) Pro stanovisté vyhybk4fe ve stani- 
praporek ni svitilnu teré, 1 zeleny¥! s jedmim éerve-: cich s Ust¥edné stavénymi (uzavo- 
; S jednim Zlu-!teré s bfilym | nym sklem | Yovanymi) vyménami obou zhlavi 
! tym a tfemi | vodorovnym @ stény jsou | 2 jednoho mista je treba urcitl 
| pilymi skly5) pruhem4) | zaclonény) 53) dvojndsobny poéet navéstnich svi- 


tilen, ter¢éti a tfaskavek, 
; 4) Jen na stanovistich pobliz nepfre- 
| nosnych navéstidel pro davani ruc- 


i 
Ndhradni skla. | 
| 

| ‘ nich navésti v pripadé jejich po- 
{ 
| 
4 
H 
i 


‘ 


! ruch. 

| 5) Misto ruén{ nAvéstni svitilny s jed- 
nim Zlutym a tfemi bilymi skly 
i | maji ve stanicich s nepfrenosnymi 
, ‘ navéstidly vyhybkafi, ktef{ jsou 

! povinni u nich davati navést 

i 8-b-2 ruén{ svitilnu s jednim Ziu- 
: tym a dvéma bilymi skly, uprave- 
nou tak, aby proti Zlutému sklu 
byl refiektor, Steiné upravenou 
: Truéni svitilnu je treba uloziti na 
| | 1 | vhodném misté (ma stanowisti vy- 
: 1 . | hybkare, dozorce vyhybek, posu- 


a 8 am Ne Hl feliznctio on = 
poevatu a pou.) Vv bligkoesti nepre 


oe TE MRE > 
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nosnych ndévéstidel v onéch sta- 


nieich, kde je uréen vzhiedem [- 
k mistnim pomérim pro davani - 
navésti 8-b2 kromé vyhybkate 
nebo misto ného jiny staniénf za- 
7 mésinanec, 
i 2) Jezto se svitilna rozziha jen v pit- 
i pad&é mebezpeti (kryti nebezpet- 
! nych mist atd.), a je-proto obava, 
ge by mohl knot ztvrdnouti, je 
s potfebi pouzivati jeji lampy obéas 
‘ vy druhé svitilné. Obé svitilnmy mu- 
s{ mfti stejné rozméry nejen z to- 
hoto dtivodu, nybrz i proto, aby 
v pHpadé rychlé potfeby mohla 
byti hofici lampa neprodlené vsu- 
m nuta do svitiliny s tervenym sklem. 
Dozorce pistalku A 
vyhybek 1 névéstni | 1 ruéni navéstni $ 
praporek. svitiinu s jed- 
; ‘nim Ziutym a 
t¥emi bilymi 
skly ; a 
Posuno- » p& 6 Jen fidid posunu. 
vad névéstni trubkus) i : 
1 ndvésini 1 ruéni naévést- 
praporek mi svitilnmu. se ry 
= étyimi bilymi 
skly. 
Straznik ; pistalku 6 thaskavek 7) ss pripadé bole é. ae jeSté jeden ze- 
trati {| 4 névéstnt -| 1 ruéni n4véstnt| na jeandkolej- | na Jednokoleiné| ~leny teré s bilym vodorovnym pru- 
Stréznitk | praporek | svitilnu s jed-|né trati 2 Zu-| trati 2,na dvou- hem a jednu rutnf navéstnf babe 
trati- @ nim sklem, tak|té a 2 Gerve-| kolejné trati 4 tiinu s jednim zlutym a dv ma 
zavora?t zatizenou, ~ aby |né, ma dvou-|rutmi naévéstni bilymi skly, upravenou tak, aby 


se dalo  bilé, 
Zluté a tervené 
sklo podle po- 
tteby vystridati 


kolejné trati 2 

zelené, 2 Zluté 

a 2 ‘tervené 
navéstni 
terte™) 


zatizené, aby se 
. dala zelend, 

zZlutaé a éervena 
skla podle po- 


proti zlutému sklu byl reflektor. 


| : treby vystridati. : 
| | Nanradnt skia. 


* 
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Pftidél navéstidel = _- 


(vyima navéstidla, uréend pro oznatenf zatétku a konce viakt a strojt). 


musi mitt pH vykonu sluZby 


; na stanoviSti, v piidéleném i 
vozidie (obvodu) Poznamka 


Za tmy. 


pistalku 
6 tfaskavek 

1 navéstni 1 ruéni navéstni 
praporek svitiinu s jed- 

| nia skiem, Za- | 
fizenou tak, aby | 

se dala ‘pita, | 
i Zluta a gervend , 
iskla podle po- | 
| tkeby vystfidati. , 
; Nahradmi  skla. 


Strainik piitalku 6 gaia 8) Na ‘tratich, kde byvaji tasté mihy, 
trati- Lndvéstn{ | t rudni navéstni | 1 navéstni teré | na jednokolejné| ™mt%e by¥ti pode rozhodnuti edi. 
straimik =| pranorek | svitilnu s jed- | zeleny s bilym | trati 1, na dvou- tfaskavek pfriméfe- 

hradla \ “nim skiem, tak; vodorovnym | kolejné trati 2, né avétsen, 

(hlasky) ' | gafizenou. aby | pruhem a mi-! ruémi navéstni / 
| / se dalo biié,| mo to na jed-: svitiiny s jed-. 
Zluté a é¢ervené | nokolejné trati | nim sklem, tak 
sklo podie po-/1, ma dvouko- zafizené, aby se) 
tfeby vystiidati | leiné trati 2 | daia zelena, Zlu- 

* éervené terée; tA a  Gervena: 

| skla podile po- 
| treby vystfidati. 
: Nahradni Skla, i 


! 
: 
i 
H 


k- _ pistal2 Ku 6 B desk ek ; 8a) U viaki osobni donee: Vv ptidé- 


Via 
vecouci | nav éstni trubku N&hradni skla: leném vozidie, 
i ndévéstmi. | 1 ruéni navéstni | ‘bite do rudni |) Je-i urtéen k ‘proht fdce jizdenek, 
_ +. praporek94) © syitiinu se éty?- | | svitilny. wa-{ Ma navéstn{ praporéek -v pridéle- 
i mi bilwmi hradnt skla ®er- rf ném vozidle (obvodu).. 
i skly10) , ‘yena do rueni |!) Je-li uréen k prohlidee jizdenek, 
| : ; | “svitiiny neds | md mimo to naéprenf -svitinn, ne- 
éervenou |  mnf-li navéstni svitiina wpravena za- 
clonu | roven jako naprsni svitilna. 
mince gas le eae oe iru demiuodabt jer Ot tear Bey eee SE ~U) Jen na tratich se zjednodugenou 
Navest- 6 th askave: ex . | vy¥pravou viaki. 
nik i pista.ku Nahradni skla | 
lnavestni ‘| 1 rani aavestni téz do konco- 
‘ tw * 
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| a ah fe . ee phat 
| v¥ch'svitilen.’ 48) Jon. ~privoddi, ktery J© _misto FF | 
mi bilymi | Néhradni skla~ wiakvedouciho na prvmim brzdé- Ff 
. % skly10) PB ea | éervena do ném voze. 
' thos . a . rusnt qitiiny |!) Je-li pouzit pro prohlidku, jizde- 
F \ g Pod nebo éervenou nek, mé misto navéstni sviti 
clonu se 4 bilymi skly névéstni svitilnu 
| 1 ‘ napreni. ; 
privodéi pistalku : | Nahradni skle |" 
navéstni trubkuls) ‘| do ruéni svitiiny 
| 4 névéstni 1 ruéni navéstni : 
praporek %b) svitilnu se étyf- ; . 
:. mi biiymi 
j \ ‘skly14) 
x aa wee J - ; : - 
stro. | \ rf pistalkul!) 
vedouci. ; : 6 thaskavek ; 
a fidit moto- ' yxruhovy éer- | t ruéni navéstni 
roveho VouU | \ i veny teré pro | svitilnu se étyt- : \ 
navést 43, | mibiiymiskly!) 
i ; : Andvésmi | N&hradni skla ‘ 
: praporeki}) | l. 
“ ee sera. ae ee cere _ 
Dozorce pistalku terveny | 2 svitilny s jed- |16) Jen na voziku a na dreziné. 7 
voriku tar> | 6 tfaskavek!6) teré 18). | nim bilym skiem 11) Této oy aay s cp retest ian 
ziny, Kola) | avéstni Fy avi estni éerny « pra-| a tervenou clo- venymi skly se pouzije Di ozna- 
a seca a eae: porek!9) | nou20) éeni zatatku i konce «navést | 45) 
. mi bilymi = | Nahradni -skle na kole vidy, na voziku a dire 
| skiyit) - éervend a bila giné pak jen pfi soutasném kryti 
1 i a ‘| 4 pro svitilnu pomoci svitilen ‘podle pozn. 2°). Si 
: : Pas | podle pozn. 17) 18) Jen na_voziku. Rape 
} ae = —— ae or Ja 18) Jen pi prepravé vybusin. - 
priuvodce pistalku ; ; 20) * ia voziku (dreziny) a ke 
vlammého nebo | 3 navéstni | t ruéni navéstai | 2 ie ; : 
‘ studeného praporek | svitilnu se Styf-. | 1 ’ 
stroje y i mi pbilymi skly | i ; - 
| bs | é | | . 
Tratmistr)’ | wa jedmokolejné trati dvé, na | a1) Reditelstvi, zvysi pridél tam, kde a 
cd davoukolejné trati étyri soupra- | soho vyzaduil mistni pomery. A laa 
; Sy naévéstidel Til, »Navéstidla » , %. 
: _ | pro pomalou jizdis®t) e | < 
eo oie E 
% 5 
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4285)—(289) k 1. piiloze 


(285) Cerveny tett, pfedepsany pro dopravni ufadovnu, je tfeba 
opatfiti podstavcem a skobou k zavéSeni svitilny, pokud neni o, upevnénf - 


téchto navéstnich pomicek postardno jinym vhodnym zpisobem. ‘ 
aa ~ 
(286) Kaida stanice musf miti stélou. zélohu néhradnich névést- 
nich pomiicek, pYim&fenou poctu pridtlenych zaméstanci a mistnim 
pomérim a potfebdm (viz téZ Cis. 83), Kterd musi byti vypravcimu 
vlakaé kdykoli snadno a rychle pfistupna, ad 


(287) Pridél navéstnich pomiicek stanicim dopravné neobsazenym, 
obsazenym zastavkam (ndkladi8tim) a stanicim na tratich se zjedno- 
- duenou dopravni sluzbou stanovi feditelstvi vzhledem k mistnim po- . 
mérim, organisaci sluzby, jakozZ i ke sluzZebnim povinnostem a potfe- 
bam zaméstnanci tam cinnych. 


(288) Co do umisténi ndvéstnich teréa vyhybkdfe plati obdobné 
ustanoveni ndsledujiciho fs. 289 c). 


(289) a) Straznikim trati na odbotkach je tteba piidéliti tytéz 
navéstni pomicky jako stréZnfkim hradel (hldsek), jenZe obdr3ividy 
o 3 téaskavky vice. 


Straznik trati, ktery vykondva sluZbu na odbotce a kromé obsluhy . 
vymén a pfislu’ného zabezpecovaciho zafizeni kond sluzZbu zavorafe, : 
nebo dozird na urtity tratovy Usek, obdr2{ vSak navéstn{ pomiicky, 
ur¢ené pro straZniky trati, a mimo to 1 zeleny ter¢s bilym vodorovnym 
pruhem a 3 tfaskavky, a na jednokolejnych tratich je8té 1 zeleny tert. 


b) Navéstni pomiicky pro strainiky trati obdr2{ téZ ti straZnici 
hldsek (bradel), ktefi obsluhuji zavory. 

c) Swraznici trati mus{ mfti u.svého stanovisté jeden terveny teré; 
druhy ¢erveny teré se umisti na vnéj§i teln{ sténé, Zluté a zelené na 
vnéjs{ postranni sténé stréznfho domku, obréceny ndvéstnf plochou 
ke st&né. 
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‘ K 1. pfiloze (290)—(291) 


x 


4) Strdinik trati, ktery m4 na urditém stanovi8ti o¢ekavati mimo- 
jedouci viaky, necht stoji obracen Celem k boku vlaku a drZi v pripazeni 
yztyCeny navéstni praporek, neotvira-li pravé tainé zdvory na pfe- 
m jezdu (ptechodu), ktery jiz viak minul; miji-li jej vlak pti obchuzce 
_<  __ trati, stojf vedle koleje, Za tmy ma stra%nik trati rozZatou svitilnu 
- -_-g bfilym svétlem. Blizi-li se viak, otaci ji v ruce stejnomérné, ne prilis 
pomalu (kmitavé svétlo) tak dlouho, a% jej stroj mine; toto ustanoveni 
; neplati pro strainiky trati na zastavkach, na hradlech (hld4skach) a na 
—? stavédlech. Tfaskavky, uloZené v pouzdie, musi miti straznik trati 
7 -u sebe za tmy nebo Spatného rozhledu vZdy a za dobrého rozhledu jen 
tehdy, nenf-li stanoviSté, kde otekava viaky, v piimé blizkosti sluZebni 
 m{stnosti anebo je-li cesta do této sluzebni mistnosti ztiZena piekdz- 
» . Kami, : - 
_.. @) Je-lisluzba straznika trati rozdélena na sluZbu zavoraiskou a ob- 
~ chazkéskou_ a jsou-li stanovisté zdvorati od sebe vzddlena vice nez 
’ 4 km, nebo nenf-li téchto stréZniki: viibec a vzdalenost stanic je vets 
i - ne¥ 4 km, tteba ztiditi na trati jedno uloZi8té navéstnich pomiicek, | 
pfedepsanych pro zavoraie a obchizkéie. ; 
Toto ulozZist® budiz umfsténo pokud mozZno phi nékterém obydle- 
“ném stréinim domku na trati. UléZend navéstidla, zvlasté svitilny a 
- gyitivo, udrzuje a opatruje pfislu8ny obchizkar. 
(290) Véechny terée mus{ miti natfeny krtky v souhlase s barvou 
oe ptislu’né navésti Servené, Zluté s Cernymi okraji nebo zelené. Navéstni 
; ‘strana zeleného a éerven¢ho terte budizZ opatfena bilym, navéstni 
strana Zlutého terce bilfm a ternym oktajem; zeleny tert s bilym okra- 
jem, uréeny pro ndvést 8 a — 3, budiz opatfen ve stiedu tette bilym 
* yodorovnym pruhem z¥iti okraje; zeleny kréek tohoto ter%e musi miti 
- uprostted bily prouZek. Zadni strany véech terti jsou Sedé. Pro zlep- 
e Seni trvanlivosti ndsad teréii je pot“ebi je natirati karbolinem. ‘ 
-- (291) MenSich &ervenych tertd o rozméru aspoii denni vypravky 
smi byti pouzivano jen k oznateni mista, u néhoz ma vlak éelem zasta- 
viti se zfetelem k vlakim, s nimiZ.se ve stanici setkava, a jen jde-li 
_o viak, ktery mé ve stanici pobyt, stanoveny jizdnim t4dem. 


The Oe Lge se Te 
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(292) k 1. p¥iloze ; 
(292) U kratkych vlakii osobni dopravy je dovoleno, aby navéstnik, 
urteny pro pfehlidku jizdenek, si ulozil tfaskavky a rutni svitilnu se 
4 bilymi skly ve sluzebnim voze u vlakvedouctho tehdy, nema-li ve 
svém voze (obvodé) k tomu uréenou uzamykatelnou skfinku 3 V pripadé 
potieby odeSle viakvedouci urychlené tyto ndvéstni pomicky navést- - 
nikovi prost¥ednictvim pravoddich vlaki. : 
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 Kryti nesjizdného: guake: koleje. 
[Cis s. fo.a) a bs 838) 4 Eyl 


Na jednokolejné trati . | 
som ne hlvnich érahich A0Q0m nebo 700m 


\ 


¢ 


= 


e 
titaskavky 


na hlavnich deahach 4000m nebo 700m 
na vedleysich (mistnich} drahach 400 m 50m 


Na dvoukolejné trati nebd na dvou soubéZnych tratich jednokolejnych 
50m ng hlavnich dia 4000m nebo 70010 


S0m'3um™ Aa vedlejfich(mistnich) drahach 400m 


Na dvoukolejné trati se soubéZnou trati jednokolejnou 
al , 50m na blavrich drabach {000m nebe ‘700m 
; ; : _ ne vedtejgich (mistnich) drahach 400m 


ce ae hlavnich drshsch 100m nebo 700m 
b. jm 30m na vedlejSich tmistnich) drahéch 400m 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


Kryti uvaznuvésiho viaku nebo jine prekazky 
[tis. 80 c) a d), 83 c)] 


Na*jednokolejné_trati 


ng htavnich drahach1000m 30m 30m 


fejmené Sm 


braskevky 


! Ina hlaynich dfshach (0m 
S0m [3am Ire vediegich Grahach 400m 
4) 


4) 2) 


Na dvoukolejné trati, je-li jedna kolej nesjizdna 


4) Re ng vediejsich deahach 400m 
sd 


‘tiasKavky 


Uigskavky © ; bfackavky 
nejmend 60m . 


—— 


Poznamky: ~ ; ~ 
1) Jen je-li tteba podle dopravnich piedpisti kr¥ti i dopiedu. 

' ®) Nemé-li zaméstnanec cerveny tert, dava navést »otaj praporkem. 

Vozik se kryje s jedné strany vidy ¢ervenym teréem, na druhé strané divé zaméstnanec navést sottj praporkem: 


fa ‘ ~ ‘. 1 nei, 
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20 = eee Ma oA ee 
e . ie ‘i Z 
4 


af w “4. 


x 
‘ 


Oznaéeni useku koleje, ktery je treba pojizdéti zmensenou rychliosti. 
[Cis. 97 a% 108.] | 
Se ale ont fe . - e . | 
Na: jednokolejne trat oe 
= na Havnich drahach 1000m nebo 700m 
na vedlejgich (mstnich) drahach 400m 


na hlavnich drahach 1000m nebo 700m 
na vedlejgich tmistnich) drach 400m 


Na dvoukolejné trati, age _na-dvou-soubeZnyel: statich. jednokolepiyeh 


ne hlavnich drahach 4000m nebo 700m 
: ne vediejech (mistnich) deshach 400m ; 


6cT 
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(293) k 2. p¥floze : 
(293) Potebuje-li strdZnik trati vice teréa, neZ md p¥idéleno— 

anebo pouZije-li nékteré ze svych navéstnich svitilen ke kryti nesjizd- 

ného useku koleje nebo kK néhlému ozna¢eni useku koleje, ktery musi 

byti pojiZdén pomalu, jest povinen ihned telefonicky nebo pisemné si 

vyzadati neodkladné zaslani potfebnych terct-nebo nihtadnich svitilen 

z ulozisté neb od p¥edstavencho tratmistra. 


Nastane-li nable nutnost pojizdéti poSkozeny usek koleje zmenge- 
nou rychlosti, jsou straznici trati a vypravéi vlaki: povinni ihned. zpra- 
viti p¥islu&nou tratovou stavebui spravu (tratmistra) o poruse, aby byly 
dodany co nejdiive potfebne navéstni pomucky § k oznaéeni zminéného 
useku pee tis. 97 aZ 108. 


130 
Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


3. priloha 


ate 


dyz oéekavaji 


ak, si, maji poéinati zaméstnanci u navéstidla, 
vlak, a jak viakové _muzstvo, 


Busha: li se nebo neobsluhuje- -li se vyjimeéné 


Viakové muzstvo = 


Dal&{ jizd@ 
okolo 


bylo zpraveno 


nebylo zpraveno 


navéstidla 


podle 1 ustanovenf es. 168, d. 


je 


zakazina 


Jaké navésti osob- 
né da a co zatidi 
zaméstnanec 
u ndvéstidla? 


Jak se zachov4 
-vlakové muzstvo? 


Jaké ndvésti osob- 
né dA a co zafidi 
zaméstnanec 
u ndvéstidla? 


Jak se zachova 
vlakové muzstvo? 


Zaméstnanec se 
nevysild.k navésti- 
dlu; je-li vak po- 

rouchané navé- | 

stidlo v poloze 

Volno“ nebo ne- 


‘ee-li navéstidlo za 
tmy osvétliti, nut- - 
' no neprodlené sp!- 


niti ustanovent is. 
295b a 296. 


Zastavi vlak pfed 
navéstidlem. 


' rouchané ndvésti- 


| osvétliti, nutno ne- 


Zaméstnanec se | 
nevysild k navésti- 
dlu: je-li v8ak po- 


dio v poloze ,,Vol- 
no‘ nebo nelze-li 
navéstidlo za tmy 


prodlené splniti 
ustanovent &fs. 
295 b a 296. 


Zastavi vlak pfed 
navéstidlem. 


dovolena 


Zaméstnanec dava 
navést 8 — 
a — 3 nebo 8 — 
B — 2 ;,Volno‘* 
tak dlouho, a% cely 
vlak mine 
navéstidlo, 


| y ptipadech podle 


&{s. 295 b a 296 
po odstranéni na- 
vésti 10 sti. 


Jede okolo ndvé- 
stidla bez 
zastavenijentehdy, 
ddyé-li zaméstna- 
nec u nivéstidla 
navést 8 —a—3 
nebo 8'— b — 2 
» Volno". 


| uistng, Ze dal¥i jiz~ 


Zaméstnanec zpra- 
vi vlakyvedouciho 
__a strojvedouciho 
u vjezdového na- 
véstidla piserané, 
u ostatnich hlav- 
nich ndvéstidel 


da je dovolena; 


| v ptipadech podle | 


tis, 295 b’a 296 


odstran{ navést 10 ¢ 


»otaj. 


‘Zastavi viak pied 
navéstidlem a-po- 
kraéuje v jizdé 
‘okolo vjezdového | 
nadvéstidla na pf- 
semny rozkaz, oko- 
lo ostatnich hlav-~ 
nich navéstidel na 
ustni rozkaz. 


H i 


q, 
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(294)—(297) k 8. pFiloze 


(294) Shora uvedeny postup plati i pro se¥adovaci navésti- 
dla, kterd jako mistni navéstidla plati i pro viaky (dis. 161 b). 


(295) a) Porouchand navéstidla nepfenosnd je nutno postaviti, 
moZno-li tak utiniti bez po’kozeni, do zdkladni polohy, v nizZ za tmy 
musi byti osvétlena. 


b) Nelze-li uvésti porouchané hlavni ndvéstidlo do polohy ,,Staj*, 
je treba 
(7) kryti kolej navésti 10 ,,Staj* pted ndvéstidlem, 


(*) spustiti za tmy ndvéstni svitilny hlavniho ndvéstidla tak, 
aby na ném byla navést 18 ,,Staj’, nebo neni-li to mozZné, zhas- 
nouti svétla navéstidla, a 


(*) ponechati za dne i za tmy, ptedvést v jpoloze ,,Vystraha‘. 


c) Nelze-li uvésti do polohy ,,Posunovan{ zakdz4no“ sefadovaci 
navéstidlo, které jako m{stn{i navéstidlo plati i pro vlaky (és. 161 b), 
uplatiuje se ustanoveni odstavce b (1) a obdobné i odstavce b (°). 


(296) Nelze-li za tmy osveétliti hlavni navéstidlo, je tieba 
uplatniti ustanoveni hofej§i tabulky a kromé toho kryti kolej! pied 
timto porouchanym névéstidlem navésti 10 b ,,Staj«. 


(297) Nebylo-li. vlakové muzstvo zpraveno 


A. o poruse pfedvésti, jiz nelze uvésti do polohy ,,Vy- 
straha“, a je-li vjezd 

a) do stanice, 

b) do hradlového (hliskového) oddilu 

zakazan, je nutno poloditi tfaskavky, a to 

v piipadé a) pokud mo%no u_ pfedvésti, 

v pffpadé b) pokud mozno 200 m p¥ed oddilovym navéstidlem, nebo 
neni-li to moZné, blize nebo a% pfed stanovistém stréznfka 
hradla (hlasky), ktery je mimo to povinen davati ruéni 
navést ,,Staj“ podle & 85; 
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+4) 


K 3. piiloze (298) 


: Bo poruge pfedvésti 
a) vjezdoveho navéstidla, zavislého na vyménach, 
b) odjezdového navéstidla, 


jiz nelze uvésti do polohy »V ystraha“ a je-li vjezd viaku do 


stanice nebo odjezd projizdéiciho vlaku dovolen odbo Ekou, je 

t¥eba davati ruéni navést9a-3(9b) 

v p¥ipadé a) pokud modno u piedvésti, vidy v8ak aspoii 200 m pted 
—— vjezdovym navéstidlem, ‘ 

v piipadé b) projizdéjicimu vlaku na vjezdové strané stanice; 


' C, oporuSe predvésti 
a) vjezdového navéstidla, zdvislého na vyménach, v tom pripadé, 
kdy jde jen o zrugeni zavislosti podle cis. 123-II, 

musi se ponechati p¥edvést v zakladn{ poloze (ts. 168a) a b)| 

a davati vlaku za vjezdu odbotkou ruéni ndvést 9 a - 3 (9b) aspoi 

200 m pred vjezdovym navéstidlem; _* . 

b) odjezdového navéstidla v ptipadé ‘a za pfedpokladi podle a), 

ie tteba davati projiZdéjicimu vlaku ndvést 9 a — 3 (9b) na vjezdové 
strané stanice. — 


_ (298) Na tratich s telefony smi vypraveéi vlakii. nafiditi straz- 
nikovi trati, jeho% stanovisté neni vzdaleno od navéstidla zpravidla vice 
neZ 50 m, aby dal ruén{ navésti u porouchaného vjezdového navésti- 
dla a aby polodil ttaskavky u ptedvésti nebo aby tam daval navést 9 


- ,,Pomalu‘ podle Gs. 297 B. Rozkaz musi byti dan pro kazdy vlak 


zvla8t. Strazniky trati, je moZno timto ukolem povériti, je nutno 
urtiti v dohodé s piislu’nou trafovou stavebni spravou a uvésti je ve 
staniénim fadu (Cis. 2). 0 
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. (299)-—-(303) 


4. p¥iloha. 


Jak se zachova viakové muZzstvo, zpozoruje-li 
navést ,,Stuj nebo vybuchnou-li t¥askavky. 


(299) Zpozoruje-li kdokoli z vlakového mu3stva rucni. navést 
sSthj 10 a - 3 nebo 10 b - 2, davanou na trati, ze stanice nebo z vlaku, 
anebo vybuchne-li tfaskavka, udin{ bez prodleni vSechna opatieni, 
aby byl vlak co nejdfive zastaven. Pravod&{ mimo to opakuji navést 
stay. 

(300) Jde-li o navést ,,Staj* hlavniho navéstidla aneb o navésti 
»ottj“ 10 a- 1,10 a- 2 nebo 10 b - 1, musi vlakové muZstvo utiniti 
yeas vSechna opatfeni, aby mohlo zastaviti vlak jeSté pfed navéstidlem. 
Aby ndvéstidlo nebylo projeto, musi strojvedouci upraviti rychlost 
vlaku, tieba-li za soutinnosti privodéich. Privodéi davaji vSak- navést 
~+Staj“ jen tehdy, je-li nebezpeci, Ze by navéstidlo bylo projeto, a ne- 
Cekaji s obsluhou brad, az dd strojvedouci ndvést 49 a) nebo 49 b). 


(301) Dal-li navést 10 ,,Staj“ piitomny zaméstnanec, necht se 
ho vlakvedouci otdZe, prot ndvést ,,Staj‘ dal; dal&i jizdu smi pak 
nafiditi jen po ustni zpravé zaméstnancové, Ze jizda je bez zavady 
mozna. 

(302) Zastavil-li vlak pied viditelnou navésti 10 »Staj< a neni-li 
u ni zaméstnanec, musi vlakvedouc{ ihned vyslati privodétho k nej- 
blizSimu straZniku trati, aby se otdzal, proé byla navést dana. 


(303) a) Byl-li vlak zastaven vybuchem tfaskavek bez viditelné 
navésti ,,Stij* a neni patrné prekzky, necht vySle vlakvedouci pra- 
vod¢tiho, opatien¢ho ndvéstnimi pomickami, pred vlakem az k nej- 
bliz8imu straZniku trati, aby se otdzal, prot byly tiaskavky polozeny. 
Viak jede za nim tak opatrné, aby mohl kaZdou chvili zastaviti. Teprve 
kdyz se zjisti, Ze neni dal8{ jizda ohroZena, smi vlak jeti rychlosti podle 
jizdniho fadu. : 

b) Vybuchnou-li ttaskavky za okolnosti podle ustanoveni ¢is. 
86 d) a zastavil-li vlak je’té pted vjezdovym navéstidlem, smi pokraéo- 
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K 4. pfiloze 


oo” ~ 


vi) zdé psa ustanoveni pfedchoziho odstavce a) aZ k vjezdovému 
navéstidha, a vyckd bez zietele, jak navéstidlo ukazuje, stejné jako kdyz 
~ toto idvéstidlo projel, zpravu ze stanice o ‘dovolené dal8i jizdé. Mimo 
to vysle viakvedouci zam&stnance do stanice pro bliz8{ zjiSténi stavu 
Teo VEL, Ide-ti za téchto okolnosti o ndvéstidlo oddilové, postupuje se 


stejnk : az na to, Ze viakvedouci gjisti stav na misté dotazem u strazZnika 
bradla (blisky). 


os Lo aes Fe : are ae 
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Kdo musi znati navéstni pFedplsy. 
Zaméstnanel, kte¥{ ; 


a) vykondvaji slutbu v¥pravttho viaki, telegrafisty, v¥hybkdfe (Ovod 7), nddrainfho, dozor- 
ce posunu, posunovaée, Privodéiho vlak& (vod 6), strojmistra, strojvedouciho, strojntho | 
topite, tratmistra, mostmistra, ndvéstntho Mistra, nAvéstntho zameCnika, telegrafniho 
dozorce, strdZnika trati (Uvod 8), délmistra, dozorce voziki a Gpravétho trati, 

b) doziraji na slugbu dopravni, zabezpecov act, dorozumivaci, stavebni, udrZovaci, vozebn{ a 
dilenskou, v to pot{taje 1 eviténé a vySetiujfci Ufedniky, : 

musi znaéti vSechna ustanoven{ navéstnich predpist. 


SqOTJd *g 


Ostatii zaméstnanci inusi Si osvojiti znalost ySech navéat{ (znament) a ustanovent Gisei 1 a3 30; 
kromé toho musi znati; ! 


ustanoven{ e{sel 
| 
73 a& 75, 78, 79, |. , 109, 110, 112, i119, 122, 130, 132, 


; 80b, c, h, g. 81. 133, 135, 1398, 140, 144, 147, 148 
stani¢én{ pomocnik | 82,830, 6,85 as | 97 at 101 150, 152, 156, 160, 161, 163, 164; 
38, 93, 95, 96 165, 168, 169, 177 


185, 144, 150, 152, 156, 160, 163. 


164, 165, 168, 169, 177 


\ 
| 
I 
| 109, 110, 119, 122, 130, 1382, 133, 
Cistié voza, lampat | 
: | 
i 


38, 39, 42, 


| 31 at 35, 
| ' 
| 49 ak 58, : 156, 160, 161, 165, 168,’ 169) 177 


zaméstnanec povéteny technickou 109, 116, 122, 130, 132, 144, 150, 152, 


prohiidkeu voz; mazaé vozu 73 a% 75, 78, 79, i 
80b, ¢, f, 2, 81, | 99, 100, 101, a —— 


82, 85 ax 88,95 | 
aay HOS) 20% 109, 110, 112, 128, 180, 132, 139, 


" skladnik . | 140, 144, 147, 148, 150) 152) 156° 
160,161, 165, 168, 1699 177 


55, 61, 62, 65 


transiter, brutista 
109, 110, 122, 130, 132, 144, 150, 
156, 160, 165, 168, 177 


i 

} 

: x ! 
zapisovaé vozh 
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(403), nav. 10, 26 . 
I. P¥ipojek. 
Navésti, 4 ie 
které se li8i tvarem od navésti, uvedenych v navéstnich 
predpisech D 1. 


K éasti Il. Navésti tratovych zaméstnancu. 


10 ,,Staj« 
a) Za dne. 


1. Cerveny obdélnikovy teré s bilym okrajem. 


(403) Navésti 10a-2, 10a-3 a 10-b viz dst II. navéstnich p¥edpisa 
D4. : ; 


K éasti IV E Vyménova navéstidia. 


26 »Poloha vymény do odbotky“« 


a) Pro jizdu proti hrotu: Sip podle 
sméru odbotky bud vlevo nebo vpravo sikmo 
vzhuru. 


b) Pro jizdu po hrotu: Bily kruhovy tertvé éerném — 
Gage le 


c) Pro jizdu po hrotu na vyménach vyhybek 
oboustrannych z levé koleje: vlevo otevfeny srpek na 
bilém kruhovém terdi v erném poli. 
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KL Priposte, nav. 29—82, (404)—(405) 


vém teri Vv ten poli. 


on ‘db ‘ polob vymén anglické vhybky o dvou 
. pkestavovadlech pro jizdu do primého sméru apEAYe 
_ doleva. te 


Dva hrotem Ss eeda sméfujici bilé Sipy v eee , 
poli ledi v_ptimce vievo vzhtiru. 


“30° ',Poloha vymén anglické vyhybky o ‘dvou 
prestavovadlech pro jizdu do pFim¢ho sméru zleva 
dopsevs- “ 


va hrotem do’ ‘sifedu gm8¥ujict bilé Sipy v cerném 
* pl leZi v primce vpravo vzhiru. a 


81 »Poloha vymén anglické v§hybky o dvou 
- pkestavovadlech pro jizdu do odbotky zleva doleva.“ 


~-Dva hrotem do stiedu smétujici bile Sipy Vv gerném 
pol tvoti pravy tihel otevieny viev6. 
32 ,Poloha vymén oneniene igh “o “dvou 
p¥estavovadlech pro jizdu do odbotky zprava 


Dva hrotem _do. sttedu smétujici bilé Spy v erném 
- poli tvofi Dray hel otevieny” pies 


at *hifsto Vv ostrém ‘Uhlu obou se kfizujicich koleji. 


| (405) Pro kazdou anglickou vyhybku j je postaveno vedle sttedu 
ktiZovatky jen jedno- navéstni téleso. Na tomto télese se zobrazuje 
‘dvéma 3 Sipy jizdni cesta, postavena na vyhybce. Spodni § Sip vyznacuje 


_- Hadni c cestu po bliz8i vymenc, horni § Sip pe vyméné yedslencit: 
5 es : 3 ee 4 . 
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(406)—(409), nv. 101 - 


IT, P¥ipojek. 


Navésti a znameni, 
které nejsou uvedeny v navéstnich predpisech D 1. | 


a) Nahradni navéstidlo. 


101 ,,.Ndhradni n4vést Volno“. 


Tri bila svétla, seskupend v tvar trojuhelniku postaveného na 
zakladné. 


(406) Nahradni navéstidlo je sv&telné navéstidlo. Viaku, ktery byl 
zastaven pred vjezdovym navéstidlem, ukazujicim ,,Sraj*, udéluje se 
nahradni navésti ,,Volno“ rozkaz k dal&i jizdé bez pisemného rozkazu, 
nelze-li navéstidlo uvésti do polohy ,,Volno*. 


(407) Svétla néhradniho navéstidla nesviti trvale, nybrZ jen pifpad 

od pfipadu kratkou dobu, asi ‘1?/, minuty. Plati jen tehdy jako rozkaz 

K dal3i jizdé bez pisemného rozkazu, kdyz se rozsviti za pobytu viaku 

pred navéstidlem. Ukdze-li se ndhradni navést »Volno dfive, neplati 

pro tento vlak. Vlak musi pak Cekati pied navéstidlem tak dlowho, az 
svétlo nahradntho navéstidla zhasne a znovu se rozsviti. 


(408) Néhradni névéstidlo’ je umisténo zpravidla na stoZ4ru 
vjezdového navéstidla, pro néz plati. 


(409) SelZe-li nahradni navéstidio, musi se sepsati pisemny rozkaz 
k dalfi jizdé vlaku okolo vjezdového navéstidla, jeZ ukazuje ,,Staj*. 
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K IL. Piipojku, nav. 102—103 


b) Navéstidlo pro uzavéru Koleje. 
102 ,,Staj! Kolej je uzavrena“. 
U navéstidla m) vodorovny éerveny pruh na kruhovém bilém 
terci, 
u navéstidla s) Cervené svétlo a vpravo vedle ného modré 
svétlo. 


103 ,,Uzavéra koleje je zruSena‘. 

U navéstidla m) éerveny pruh na kruhovém bilém terci §ikmo 
vpravo vzhiru, 

u navéstidla s) bilé svétlo. 


. . 141 
Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 


Approved For Release 2001/09/04 : CIA-RDP83-00415R013000020002-2 
(410)—(414), nav. 104—105, k IL, Piipojku 
c) Navéstidla pro posun. 


104 ,,Vyckejte rozkazu k posunu“. 


Modré pismeno V s bilym okrajem. 


105 »,Popojedte*. 


Tii bild svétla, seskupend v tvar trojthelniku postaveného na hrotu. 


(410)-Navést 102 ,,Staj! Kolej je uzavfena oznamuje, Ze jizdy 
vlaku a posunu za navéstidlo jsou zakazany; u kolejovych vah a u totnic - 
oznamuje, Ze nesméji byti popojizdény. “ 
(411) Navést 103 ,,Uzavéra koleje je zruSena“ neznamena rozkaz : 
k jizdé. Neni-lidan pro posun rozkaz k jizdé jednou provzdy stani¢nim . 
fadem, musi jej dati fidié posunu po kaZdé zvla8t. 
(412) Dostala-li posunovana Cast rozkaz k jizdé, pak dovoluje na- 
 vést 103 ,,Uzavéra koleje je zruSena jizdu za navéstidlo, i kdyZ tato 
jizda byla prechodné pyerugena navésti 102 ,,Stij! Kolej je uzavfena®. > 
(413) Je-li navéstidlo pro uzavéru koleje dopInéno navéstidlem 104 
»Vyckejte rozkazu k posunu“ a ukazuje-li navést 108 ,,Uzavéra koleje 
je zruSena‘, musi podle cis. 414 posunovand Cdst vzdy vyckati jeSté 
zvlastniho rozkazu k dal8i jizdé od pfislu’ného vyhybkafe ve stavédle 
nebo vyhybkdfe. ; y 
(414) Je-li navéstidlo pro uzavéru koleje doplnéno navéstidlem 104 
» Vyckejte rozkazu k posunu“ a zdrovenh tézZ navéstidlem, jimz se dava 
navést 105 ,,Popojedte“, a ukazuje-li navést 108 ,,Uzavéra koleje je zru-_- ~ 
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K WL. PFipojku (415)—(416) 


Sena“; musi posunovana Cast vyckati, aZ se rozsviti navéstidlo k popojeti 
a pak teprve smi jeti za navéstidlo. 


. Cbs) Viaky sméji jeti za navéstidlo pro uzdvéru koleje jen kdyz je 
v poloze ,,Uzavéra koleje je zruSena“, a to kdyZ obdriely svoleni 
k vjezdu, odjezdu nebo k projeti. Navéstidlo, j jimz se dava navést 104 
»Vytkejte rozkazu k pesunu", a ndvést 105 ,,Popojedte** —i kdyZ jsou 
sdruzeny s navéstidlem pro uzavéru koleje — neplati pro viaky. 

(416) Navéstidla pro uzdvéru Koleje se ponziva téz k oznateni 
konce kusovych koleji; ukazuji -pak jen ndvést 102 ,,Stij)! Kolej ue 
uzayrena®, 
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(417)——-(421), Z— 116, k IF. ~Pripojku 

(417) Tam, kde se ma poznati i zezadu, v jaké poloze je navéstidlo 
pro uzavéru koleje, ukazuje jeho svitilna dozadu dvé mdle bila hvézdova 
svétla vodorovné vedle sebe, je-li kolej uzaviena (nav. 102),a vpravo 
vzhuru, je-li uzavéra koleje zruSena (nav. 103). Je-li tieba, ukazuje 
svitiina nepfestavitelného navéstidla pro uzdvéru na konci kusych 
koleji dozadu mdle bilé hvézdové svétlo. 

(418) Navésti 104 ,,Vy¢kejte rozkazu k posunu“ se oznacuje 


misto, kde je treba vy¢kati zvla8tniho rozkazu vyhybkdie ve stavédle 7 
nebo v¥hybkate k zahajeni nebo k pokratovani posunu. Tento rozkaz 
Ize udéliti jen 

navésti 58 ,,Vpfed“ nebo 59 ,, Vzad“, : . 


ustné (zavolanim) nebo telefonicky, anebo 

navésti 105 ,,Popojedte*. 

(A19) Navésti 104 ,, Vyékejte rozkazu k posunu“ se mtiZe pouZivati 
bud’ samotného nebo ve spojeni s navéstidlem pro uzavéru koleje, anebo 
s navéstidlem, jimzZ se dava navést 105 ,,Popojedte anebo s navéstid- 
lem pro uzavéru koleje a zdroveti s navéstidlem, jimZ se dava navést 105 
»»Popojedte™. 

(420) Navésti 104 ,,Vyckejte rozkazu k posunu“ se pouZiva samot- 
ného bez navéstidla pro uzavéru koleje nebo zdéroveti s navéstidlem, 
jimzZ se dava navést 105 ,,Popojedte* tam, kde sméj{ lokomotivy popo- 
jizdéti jen na zvla$tni rozkaz, na pf. pro fizeni jizd z vytopny nebo 
pro zajisténi vzajemné se ohroZujicich jizd lokomotiv a posunu atd. 

d) Znament. . 


Z— 116 ,,LichobéZnikova tabulka“ ‘ ° 
Bily lichobéZnik s ¢ernym okrajem na sloupku 
prubovaném Sikmo ¢erné a bile. 
(421) Znameni Z—116 se pousivd na vedlejsich 
(mistnich) drahdch a oznatuje imsto pred stanici bez 
wjezdového ndvéstidla, kde mut urdité vlaky zastaviti 
podle zvldstniho pfikazu d¥ive, ne& vjedou do stanice. 
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